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（１）分析項目と使用データ1．概要
• 人口、施設⽴地、人の移動、公共交通、道路交通の観点から⽇⽴市の交通の現状を整理した。

大項目 中項目 出典、使用データ

人口

人口推移 国勢調査（平成7年〜令和2年、総務省統計局）、国⽴社会保障・人口問題研究所
人口分布 国勢調査（令和2年、総務省統計局）
地区別人口、⾼齢化率 国勢調査（令和2年、総務省統計局） 、⽇⽴市住⽣活基本計画（令和6年3⽉）
従業者分布 ⽇⽴商⼯会議所「⽇⽴市の経済動向」（令和7年版）

施設⽴地
商業施設の⽴地 茨城県HP 「⼤規模⼩売店舗⽴地法」
学校・病院の⽴地 国土数値情報
拠点の⽴地 ⽇⽴市都市計画マスタープラン（令和2年3⽉）、⽇⽴市⽴地適正化計画（令和7年3⽉改定）

人の移動状況

時間帯別移動状況 unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
交通手段別移動状況
居住地別移動状況
目的地別移動状況
交通拠点の利⽤状況

公共交通の状況

公共交通ネットワーク 国土数値情報、⽇⽴市地域公共交通計画（令和6年3⽉）
路線バスの運⾏便数 GTFSデータ（2024年10⽉時点の茨城交通のバス路線を対象）
路線バスの遅延状況 バスロケデータ（2024年10⽉時点の茨城交通のバス路線を対象）
路線バスの利⽤状況 バス乗降データ（2024年10⽉時点の茨城交通のバス路線を対象）
路線バスの収⽀状況 交通事業者提供資料

道路交通状況

⽇交通量・混雑度 令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査、茨城県移動性・安全性向上委員会
時間帯別旅⾏速度図 ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉
主要4軸の旅⾏速度 ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉
主要4軸の交通量 公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉
速度コンター図と渋滞損失時間 交通量︓令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査、旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉
ピーク時間帯の15分別速度コンター図 ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉
曜⽇別の交通量 公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉
天候別の交通量 公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉
天候別の速度 ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉

分析項目一覧と使用データ
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（２）現状、課題、施策検討への示唆1．概要
• 人口減少・⾼齢化の進展や厳しい財政制約の中、従来どおりの公共交通サービス維持は困難となっており、持続可能な交通体系への転換が必要。
• 都市機能が集積する沿岸部と人口が分布する⼭側住宅団地との移動需要を踏まえ、幹線交通の強化と⽣活交通の確保を両⽴する交通ネットワークの構築が必要。
• 国道6号を中心とした慢性的な渋滞やバス遅延の解消に向け、公共交通再編とTDM施策を組み合わせた総合的な交通施策の検討が必要。

No. 観点 現状 課題 施策検討への示唆
1 社会課題 • 1995年以降、人口減少が継続し、⽣産年齢人口も

減少している。
• ⼭側住宅団地で⾼齢化率が特に⾼く、今後、免許返

納後の移動手段確保が重要となる。
• 路線バス96系統中70系統が赤字であり、現状のまま

⺠間事業として定時定路線を維持することは困難に
なっている。

人口減少・⾼齢化、財政制
約下における持続可能な交
通体系の構築

「これまでどおり⺠間事業として路線バスを維持する」発
想から転換し、どこまで路線を維持するのか、どこまで
⾏政で⽀えるのかを検討し、持続可能な交通体系を
実現する必要がある。

2 地域課題 • 商業施設、病院、学校、駅、就業地の多くが沿岸部・
国道6号沿線に⽴地している。

• そのため、沿岸部や鉄道駅周辺で人の移動が多く発
⽣・集中している。

• ⼀方、⼭側住宅団地にも人口が分布し、沿岸部の都
市機能への⽇常的な移動が発生している。

• ⼭側住宅団地では、勾配のある地形条件により徒
歩・⾃転⾞移動が制約されやすい。

• 居住地と⽣活・就業拠点が分離しており、⾃動⾞によ
る移動が主要手段となっている。

沿岸部の主要拠点へのアクセ
ス性向上と、⼭側住宅団地
等から幹線公共交通への接
続確保

都市機能が集積する沿岸部を公共交通ネットワークの
主軸として位置付ける⼀方、⼭側住宅団地から駅・病
院・商業施設等へのアクセス確保に向け、直通バスを
残すべきかフィーダー交通を導入すべきかを検討する必
要がある。

3 道路交通課題 • 国道6号では⽇交通量が25,000台/⽇を超える区
間があり、混雑度も⾼い。

• 平⽇は朝⼣ピークで速度低下が顕著であり、中央軸
では全時間帯にわたって速度が低い。

• 国道6号では、平⽇は、朝夕の通勤・通学時間帯を中
心に、20km/h以下の渋滞区間が5〜6km程度
連坦しており、渋滞による時間損失が著しい。

慢性的な渋滞の緩和 ボトルネック交差点の局所渋滞対策や信号制御の調
整等にあわせて、公共交通利⽤促進、パーク＆ライド、
企業送迎、時差出勤等のTDM施策を組み合わせ、⾃
動⾞交通需要そのものの抑制を図る必要がある。

4 公共交通課題 • 平⽇朝7時台には、国道6号の⼩⽊津駅〜⼗王駅付
近、成沢〜兎平付近で平均10分以上のバス遅延が
発生している。

バスの定時性・速達性向上に
よる公共交通の競争⼒強化

公共交通への転換を促進するためには、運⾏本数の⾒
直しだけでなく、バス優先施策、停留所環境整備、交
通結節点整備等により、定時性・速達性・利便性を総
合的に向上させる必要がある。

5 公共交通課題 • 平⽇は、BRT、国道6号、中央線では200人/⽇以
上の利⽤がある⼀方、⼭側住宅団地や⼭間部では
20人/⽇未満の区間もある。

• ⼭側住宅団地では、1便当たり平均5人未満の利⽤
となっているが、ピーク時の便（便毎最大通過人員）
では10人を超えている。

需要特性に応じた公共交通
ネットワークへの再編

需要が集中する幹線区間では運⾏頻度や定時性向
上を図る⼀方、利⽤が少ない地域では直通バスを残す
べきかフィーダー交通を導入すべきかを検討する必要が
ある。
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2．課題
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※1995, 2000年は十王町（2004年に日立市と合併）の人口を含む

将来推計人口

出典︓国勢調査（平成7年〜令和2年、総務省統計局）（実績値）国⽴社会保障・人口問題研究所（将来推計値）

⽇⽴市の人口推移

出典︓⽇⽴市住⽣活基本計画（令和6年3⽉）

各団地の人口

⽇⽴市内の⾼齢者分布・団地の⽴地状況
出典︓国勢調査（令和2年、総務省統計局） 、国土地理院地図を加⼯して作成

地区名 総人口
（人）

65歳以上
（人）

65歳以上
割合（%）

⾼鈴台団地 764 401 52.5%
⼭の神団地 572 296 51.7%
⻘葉台団地 1,733 961 55.5%
堂平団地 784 412 52.6%
中丸団地 1,335 681 51.0%
塙⼭団地 1,545 841 54.4%
田尻団地 432 203 47.0%

• 1995年以降、人口減少が継続し、⽣産年齢人口も減少している。
• ⼭側住宅団地で⾼齢化率が特に⾼く、今後、免許返納後の移動手段確保が重要となる。

（１）人口減少・⾼齢化、財政制約下における持続可能な交通体系の構築
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2．課題

出典︓国土数値情報

• ＪＲ常磐線が運⾏されており、北から⼗王駅、⼩⽊津駅、⽇⽴駅、常陸多賀駅、⼤甕駅の５駅が配置されている。
• 市内のバス路線では、⽇⽴駅と常陸多賀駅の間を運⾏する路線が多い。バス路線は国道６号や国道245号等幹線道路を中心に、各駅をつなぐ路線と国道６号沿いから⼭

側団地へつながる路線が運⾏されている。

バス路線図
出典︓⽇⽴市地域公共交通計画（R6.3）

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原

道路ネットワーク、公共交通ネットワーク

（１）人口減少・⾼齢化、財政制約下における持続可能な交通体系の構築
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2．課題

施策検討への示唆
「これまでどおり⺠間事業として路線バスを維持する」発想から転換し、どこまで路線を維持するのか、どこまで⾏政で⽀えるのかを検討し、持続可
能な交通体系を実現する必要がある。

• 路線バス96系統中70系統（茨城交通分）が赤字であり、現状のまま⺠間事業として定時定路線を維持することは困難になっている。
• 現在の事業者負担を今後も事業者のみで負担し続けることは困難であり、事業者から⾏政に対して⽋損額の全額⽀援を要請している状況にある。
• また、⾏政⽀援が得られない場合、⼭側を含む路線バス網を存続させることは困難である旨を、交通事業者から⽇⽴市に申し出ている状況にある。

（１）人口減少・⾼齢化、財政制約下における持続可能な交通体系の構築

※ ⽇⽴市内路線バス全体の収⽀状況

非 公 表
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2．課題

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）

⽇⽴駅

十王駅

⽇⽴市を発着するトリップの発生集中量（休⽇）⽇⽴市を発着するトリップの発生集中量（平⽇）

常陸多賀駅

SEA MARK 
SQUARE

⽇⽴駅

大甕駅

小木津駅

十王駅

常陸多賀駅

カインズ⽇⽴モール

ヒタチエ

大甕駅
⽇⽴製作所
臨海⼯場

⽇⽴製作所 海岸⼯場、
三菱重⼯業 ⽇⽴⼯場

ヨークタウン
⽇⽴河原⼦

⽇⽴製作所 国分⼯場、
⽇⽴グローバルライフソリュー
ションズ多賀事業所

⽇⽴市役所、
⽇⽴総合病院、
⾼校4校等

プロテリアル
⽇⾼分⼯場等

小木津駅

茨城大学

茨城キリスト
教大学、⾼校

国道6号沿いの
大規模小売店舗

⽥尻ショッピング
センター

• 商業施設、病院、学校、駅、就業地の多くが沿岸部・国道6号沿線に⽴地している。
• そのため、沿岸部や鉄道駅周辺で人の移動が多く発⽣・集中している。

（２）沿岸部の主要拠点へのアクセス性向上と、⼭側住宅団地等から幹線公共交通への接続確保

2024年10⽉平⽇
合計のトリップ数 トリップ数2024年10⽉休⽇

合計のトリップ数
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2．課題

人口分布

⼭側住宅
団地周辺

⼭側7団地を出発地または到着地とするトリップの発生集中量（平⽇）

• ⼀方、⼭側住宅団地にも人口が分布し、沿岸部の都市機能への⽇常的な移動が発⽣している。

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）

（２）沿岸部の主要拠点へのアクセス性向上と、⼭側住宅団地等から幹線公共交通への接続確保
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2．課題

施策検討への示唆
都市機能が集積する沿岸部を公共交通ネットワークの主軸として位置付ける⼀方、⼭側住宅団地から駅・病院・商業施設等へのアクセス確保
に向け、直通バスを残すべきかフィーダー交通を導入すべきかを検討する必要がある。

⽇⽴市内々トリップの時間帯別交通手段（平⽇）

⽇⽴市内々トリップの時間帯別交通手段（休⽇）
「⾦沢学区コミュニティ推進会資料」より改編

⼭側住宅団地の⾼低差

⼭側住宅団地の坂道

• ⼭側住宅団地では、勾配のある地形条件により徒歩・⾃転⾞移動が制約されやすい。
• 居住地と⽣活・就業拠点が分離しており、⾃動⾞による移動が主要手段となっている。

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）

（２）沿岸部の主要拠点へのアクセス性向上と、⼭側住宅団地等から幹線公共交通への接続確保
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2．課題

⽇交通量 国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】 混雑度︓令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

• 国道6号では⽇交通量が25,000台/⽇を超える区間があり、混雑度も⾼い。

（３）慢性的な渋滞の緩和

混雑度

-凡例-

5,000〜
10,000〜
20,000〜
25,000〜

⽇交通量（台/⽇）
5,000未満

主要渋滞箇所
-凡例-

0.50〜
1.00〜
1.25〜
1.75〜

混雑度
0.50未満

主要渋滞箇所
-凡例-

5,000〜
10,000〜
20,000〜
25,000〜

⽇交通量（台/⽇）
5,000未満

主要渋滞箇所
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2．課題
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平⽇ 下り

休⽇ 下り

平⽇ 上り

休⽇ 上り

国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

-凡例-

国道6号軸
海側軸
中央軸
⼭側軸

主要軸
主要渋滞箇所

■⽇⽴市内の主要4軸
下り(北⾏) 上り(南⾏)

• 平⽇は朝夕ピークで速度低下が顕著であり、中央軸では全時間帯にわたって速度が低い。

（３）慢性的な渋滞の緩和
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2．課題

国道6号軸の速度コンター図と渋滞損失時間

• 国道6号軸において、平⽇は、朝夕の通勤・通学時間帯を中心に、20km/h以下の渋滞区間が5〜6km程度連坦しており、渋滞による時間損失が著しい。
• 特に、諏訪五差路〜桐⽊田の主要渋滞箇所が連坦する区間では、⽇中でも概ね20km/hの低速状態となっている。
• 休⽇は、⽇⽴バイパス入口を中心に⽇中に⻑時間の渋滞が発⽣しており、周辺の⼤規模商業への交通需要と推察される。

施策検討への示唆
ボトルネック交差点の局所渋滞対策や信号制御の調整等にあわせて、公共交通利⽤促進、パーク＆ライド、企業送迎、時差出勤等のTDM
施策を組み合わせ、⾃動⾞交通需要そのものの抑制を図る必要がある。

（３）慢性的な渋滞の緩和
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2．課題

※2024年10⽉時点の茨城交通のバス路線を対象⽇⽴市内の路線バス遅延時間（平⽇7時台）

⽇⽴駅→⼗王駅の系統において、
国道6号での遅延が累積し、平均

10分以上の遅延が発⽣

国道6号で成沢〜兎平付近で、
平均10分以上の遅延が発⽣

• 平⽇朝7時台には、国道6号の⼩⽊津駅〜⼗王駅付近、成沢〜兎平付近で平均10分以上のバス遅延が発⽣している。
• 定時性低下は利⽤者離れを招き、収⽀悪化・減便につながる可能性がある。

施策検討への示唆
公共交通への転換を促進するためには、運⾏本数の⾒直しだけでなく、バス優先施策、停留所環境整備、交通結節点整備等により、定時
性・速達性・利便性を総合的に向上させる必要がある。

（４）バスの定時性・速達性向上による公共交通の競争⼒強化
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2．課題

※2024年10⽉時点の茨城交通のバス路線を対象

施策検討への示唆
需要が集中する幹線区間では運⾏頻度や定時性向上を図る⼀方、利⽤が少ない地域では直通バスを残すべきかフィーダー交通を導入すべき
かを検討する必要がある。

通過人員（平⽇）
１便あたり平均通過人員（平⽇）

• BRT、国道6号、中央線では200人/⽇以上の利⽤がある⼀方、⼭側住宅団地や⼭間部では20人/⽇未満の区間もある。
• ⼭側住宅団地では、1便当たり平均5人未満の利⽤となっているが、ピーク時の便（便毎最⼤通過人員）では10人を超えている。

（５）需要特性に応じた公共交通ネットワークへの再編

便毎最大通過人員（平⽇）⽇通過人員（平⽇）
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概要
• 人口、施設⽴地、人の移動、公共交通、道路交通の観点から⽇⽴市の交通の現状を整理した。

大項目 中項目 現状

人口

人口推移 • 人口は減少傾向であり、2030年には人口15万人を下回る⾒込み。
• 少⼦⾼齢化が進⾏しており、2020年には総人口の約1/3が65歳以上となった。

人口分布 • ⽇⽴市は、海と⼭に囲まれた地形で、海沿いに人口が集中している。

地区別人口、⾼齢化率 • ⼭間地域や、昭和40〜50年に開発された⼭側団地では特に⾼齢化率が⾼い。
• 近年開発された団地や区画整理地等では、⾼齢化率が低い。

従業者分布 • 従業者数は、⽇⽴市内では南部の方が多く分布している。
• 多くの従業者が属する企業が集積している、⼯業地域や⼯業専⽤地域は沿岸部や常磐⾃動⾞道の付近に分布している。

施設
⽴地

商業施設の⽴地 • 商業施設は、⽇⽴市内のうち沿岸部に分布している（人口が集中している区域）。
• 多くの商業施設が、国道6号線沿いに⽴地している。

学校・病院の⽴地 • 多くの学校（⾼校・⼤学）は、鉄道沿線や国道6号線沿いに⽴地している。
• 病院は、常磐⾃動⾞道や国道6号線沿いに⽴地している。

拠点の⽴地 • ⽇⽴市内には⽇⽴駅をはじめとした5つの駅を有しており、各駅の周辺が都市拠点となっている。
• おさかなセンターやかみね公園、鵜の岬、⽇⽴市公設地方卸売市場跡地といった、観光地となる施設等が広域集客拠点と位置付けられている。

人の
移動
状況

時間帯別移動状況

• 平⽇は7時台と17時台にピークが存在している。
• 交通手段別には⾃動⾞利⽤が最多であるが、ピーク時を中心に鉄道の利⽤も⼀定程度⾒られる。
• 休⽇は⽇中の移動が多く、全時間帯にわたって⾃動⾞での移動が⼤半を占める。
• 平⽇7時台においては、沿岸部の市街地や⼭側住宅団地から、⼯場、学校、駅周辺への移動が集中しており、通勤・通学需要が卓越している。
• 平⽇12時台においては、駅や商業施設、市役所、⽇⽴総合病院周辺での移動が多い。

交通手段別移動状況
• 平⽇・休⽇ともに⾃動⾞は市全域で主要な移動手段として利⽤されている。
• 鉄道トリップは駅周辺で多く、沿岸市街地に分布している⼀方で、⼭側住宅団地や⼭間部では少ない。
• 徒歩トリップは駅周辺や沿岸市街地で多いほか、⼭側住宅団地においても分布しており、勾配のある団地内を徒歩で移動していることがわかる。

居住地別移動状況
• 平⽇、休⽇ともに団地内での移動が多い。
• 平⽇は、国道6号沿線の市街地や駅周辺との間の流動が多く、市街地の都市機能を⽇常的に利⽤していることがわかる。
• 休⽇は、駅周辺や商業施設周辺との間の流動が多く、⾃動⾞等を利⽤して⼤型商業施設を訪れる移動が考えられる。

目的地別移動状況

• ⽇⽴駅周辺や⼤甕駅周辺では、平⽇の朝（7時台）と夕方（17時台）に移動が集中しており、通勤・通学目的の移動が顕著である。⼀方、休⽇は⽇中を中心に移動
が分散している。

• ⽇⽴駅周辺、⼤甕駅周辺、常陸多賀駅周辺では駅を中心とした移動が多く、鉄道が主要な交通手段となっている。特に平⽇の通勤・通学時間帯に利⽤が集中している。
• ⽇⽴製作所⼤みか事業所周辺では、平⽇の朝夕を中心に移動が集中しており、⼤甕駅周辺との移動も多い。移動手段は⾃動⾞が中心であり、業務・通勤需要が⼤きい。
• ⽇⽴総合病院周辺では、平⽇朝に移動が集中しており、⽇⽴駅周辺との流動もみられる。移動手段は⾃動⾞が中心で、通院・通勤需要が発⽣している。
• 常陸多賀駅周辺では、⽇⽴駅・⼤甕駅との駅間移動に加え、周辺の企業、学校、商業施設への移動が多く、市内交通の結節拠点として機能している。
• 道の駅⽇⽴おさかなセンター周辺では、昼時間帯に移動が集中し、⾃動⾞利⽤が⼤半を占める。駅周辺との流動や鉄道利⽤は少なく、⾃動⾞依存型の目的地となっている。

交通拠点の利⽤状況
• ⽇⽴駅周辺では、駅や駅周辺施設を目的地とする移動が多く、移動の発着は駅から概ね1km圏内に集中している。
• 常陸多賀駅周辺では、移動の発着が駅を中心とした約2km圏内に広がるほか、⽇⽴駅との移動も多く⾒られる。
• ⼤甕駅周辺では、移動の発着が駅を中心とした約2km圏内に広がるほか、常陸多賀駅や⽇⽴駅との駅間移動も多く⾒られる。
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概要
• 人口、施設⽴地、人の移動、公共交通、道路交通の観点から⽇⽴市の交通の現状を整理した。

大項目 中項目 現状

公共
交通の
状況

公共交通ネットワーク
• ＪＲ常磐線が運⾏されており、北から⼗王駅、⼩⽊津駅、⽇⽴駅、常陸多賀駅、⼤甕駅の５駅が配置されている。
• 市内のバス路線では、⽇⽴駅と常陸多賀駅の間を運⾏する路線が多い。バス路線は国道６号や国道245号等幹線道路を中心に、各駅をつなぐ路線と国道６号沿いから

⼭側団地へつながる路線が運⾏されている。

路線バスの運⾏便数
• バス路線は鉄道駅を中心に運⾏されている。
• 平⽇は、国道6号やBRTでは運⾏便数が50便/⽇を越える⼀方、⼭側住宅団地や⼭間部の路線では25便/⽇を下回る。
• 休⽇は平⽇と⽐較して便数が少ない。

路線バスの遅延状況 • 平⽇朝7時台には、国道6号の⼩⽊津駅〜⼗王駅付近、成沢〜兎平付近で平均10分以上のバス遅延が発⽣している。

路線バスの利⽤状況

• ⽇⽴駅、常陸多賀駅、⼤甕駅の乗降者数が特に多く、平⽇は1,000人/⽇を越える。
• 国道6号やBRTの各停留所では概ね100人/⽇〜500人/⽇の乗降者数がある。
• ⼭側住宅団地内の各停留所は概ね11人/⽇〜100人/⽇の利⽤にとどまり、⼭間部の停留所では乗降者数0の停留所も存在する。
• 平⽇のBRT、国道6号、中央線では200人/⽇以上の利⽤がある⼀方、⼭側住宅団地や⼭間部では20人/⽇未満の区間もある。
• 休⽇は平⽇よりも利⽤者が少なく、⼭側住宅団地では10人/⽇未満の区間がある。
• 平⽇はBRT、国道6号、中央線では1便当たり平均5〜10人の利⽤がある。
• ⼭側住宅団地では、平⽇、休⽇とも1便当たり平均5人未満の利⽤となっている。
• 平⽇は⼭側住宅団地においても、ピーク時の便（便毎最⼤通過人員）は10人を超える区間がある。

路線バスの収⽀状況

• ⽇⽴市内の茨城交通の路線バス全体の収⽀は赤字276,553千円、⾏政補助額を含む収⽀率は74.4％で、96系統中70系統が赤字となっている。

道路交
通

状況

⽇交通量・混雑度
• 国道6号は、⽇⽴市域の⼤部分を占める東海村境〜桐⽊田区間において、⽇交通量が25,000台/⽇を超え、混雑度も1.75を超えるなど、⾼い交通負荷が⽣じている。
• 国道245号についても、⽇⽴市内の全区間で⽇交通量が20,000台/⽇を超え、混雑度が1.25を超えるなど、国道6号に次いで⾼い交通負荷が⽣じている。
• ⽇⽴市を縦断する主要2路線に交通が集中しており、交通円滑性の確保が課題となっている。

時間帯別旅⾏速度図

• 【常陸多賀駅・⽇⽴駅周辺】常陸多賀駅周辺では、国道6号の主要渋滞区間である諏訪五差路〜池の川さくらアリーナで速度低下が発⽣しており、諏訪通りへの通過交
通流入による連鎖的な速度低下が懸念される。

• ⽇⽴駅周辺では、国道245号の旭町〜鮎川町4丁目で速度低下が発⽣しており、けやき通りへ通過交通が流入している可能性がある。
• 【⼭側団地周辺】朝ピーク時間帯に限らず、交通需要が⽐較的少ない昼間12時間帯においても、⼭側団地からのアクセス路と国道6号の交差点部では低速状態がみられる。
• これは、⾞道幅員や縦断線形などの道路構造上の制約により、速度が出にくいことが要因と考えられる。

主要4軸の旅⾏速度
• 平⽇は、上下方向ともに朝夕の通勤・通学時間帯に⾛⾏速度が低下する傾向がみられる。特に、中央軸では他の軸より速度が低く、朝夕ピーク時には速度低下が顕著。
• 休⽇は、下りでは午後から夕方にかけて、上りでは午前から昼過ぎにかけて、国道6号軸や海側軸の速度低下が確認される。
• 平⽇休⽇ともに、南北方向の交通需要集中することによる円滑性の低下が課題である。

主要4軸の交通量

• 平⽇は、いずれの断⾯においても、朝夕の通勤・通学時間帯に交通量がピークを迎える傾向がみられる。
• 特に、断⾯②上下線、断⾯③下りでは、⼀部の時間帯において中央軸の交通量が国道6号軸および海側軸を上回っており、中央軸が主要な交通流動を担っている。
• 南北方向の交通需要が交通容量を超過し、断⾯での交通容量不⾜が課題である。
• 休⽇は、いずれの断⾯においても、10〜17時頃の⽇中の時間帯に交通量が⾼い⽔準で推移する傾向がみられる。
• 特に、断⾯①上り、断⾯②上り、断⾯③下りでは、⼀部の時間帯において中央軸の交通量が国道6号軸と同⽔準、中央軸も南北方向の主要な交通流動を担っている。
• 買物・余暇等に伴う南北方向の交通需要が各軸に集中しており、断⾯での交通容量不⾜が課題である。

非 公 表



18

概要
• 人口、施設⽴地、人の移動、公共交通、道路交通の観点から⽇⽴市の交通の現状を整理した。

大項目 中項目 現状

道路交
通

状況

速度コンター図と
渋滞損失時間

• 【国道6号軸】平⽇は、朝夕の通勤・通学時間帯を中心に、20km/h以下の渋滞区間が5〜6km程度連坦しており、渋滞による時間損失が著しい。
• 特に、諏訪五差路〜桐⽊田の主要渋滞箇所が連坦する区間では、⽇中でも概ね20km/hの低速状態となっている。
• 休⽇は、⽇⽴バイパス入口を中心に⽇中に⻑時間の渋滞が発⽣しており、周辺の⼤規模商業への交通需要と推察される。
• 【海側軸】海側軸は国道6号とは異なり、信号交差点や沿道状況等の道路構造による速度低下が少なく、閑散時には概ね40km/h以上の旅⾏速度を確保している。
• 河原⼦⼗⽂字〜会瀬町⼀丁目では、平⽇の朝夕ピークに著しい速度低下が発⽣している。会瀬町⼀丁目〜旭町では、道路構造に速度が出しにくいものと考えられる。
• ⽇⽴バイパス入口は、買い物需要に加えて、国道6号と⽇⽴バイパスの接続点である道路ネットワーク上、交通量が集中しやすいため速度低下しているものと推察される。
• 【中央軸】中央軸は、幅員が狭く信号交差点や沿道施設が連担するなど、⽣活道路的な性格が強いため、非渋滞時でも旅⾏速度は30km/h程度にとどまる。
• 特に、産業道路と交差する常陸多賀駅周辺では、道路構造や信号交差点の配置等により、もともと速度が出にくい状況にある。
• さらに、上り方向の夕ピーク時には旅⾏速度が10km/h以下まで低下しており、著しい速度低下が発⽣している。
• 【⼭側軸】⼭側軸は、⼤部分が市街地中心部から内陸側を通過しており、沿道アクセスの影響を受けにくく、⽐較的安定した旅⾏速度を確保している。
• ⼀方で、市街地部を通⾏する多賀地区周辺では、終⽇概ね30km/h以下の旅⾏速度となっており、交通需要の集中に対して脆弱である。

ピーク時間帯の15分別
速度コンター図

• 【国道6号軸】朝の渋滞ピークは6:45〜8:45、夕方の渋滞ピークは16:45〜19:00に集中しており、いずれも⻑時間にわたる速度低下が発⽣している。
• そのため、時差出勤や通勤時間帯の分散などのTDM施策を実施する際には、これらのピーク時間帯を避けた移動を促すことが重要である。
• 【海側軸】朝の渋滞ピークは6:45〜8:45、夕方の渋滞ピークは16:45〜19:00に集中しており、いずれも⻑時間にわたる速度低下が発⽣している。
• そのため、時差出勤や通勤時間帯の分散などのTDM施策を実施する際には、これらのピーク時間帯を避けた移動を促すことが重要である。

曜⽇別の交通量

• 【国道6号軸】国道6号軸では、全体的な傾向として、平⽇は⽉曜⽇の交通量が少なく、⾦曜⽇の交通量が多い傾向がみられる。
• ⼀方、休⽇では、土曜⽇と⽐較して⽇曜⽇の交通量が少ない傾向が確認される。
• 【海側軸】海側軸では、国道6号軸と同様に、平⽇は⽉曜⽇の交通量が少なく、⾦曜⽇の交通量が多い傾向がみられる。
• また、休⽇の⽇中は平⽇を上回る交通量が確認される⼀方、休⽇内では土曜⽇に⽐べて⽇曜⽇の交通量が少ない傾向がみられる。
• 【中央軸】中央軸では、国道6号軸や海側軸と同様に、平⽇は⽉曜⽇の交通量が少なく、⾦曜⽇の交通量が多い傾向がみられる。
• また、休⽇の⽇中は平⽇を上回る交通量が確認される⼀方、休⽇内では土曜⽇に⽐べて⽇曜⽇の交通量が少ない傾向がみられる。

天候別の交通量
• 【国道6号軸】国道6号軸では、降⾬⽇と非降⾬⽇で交通量に⼤きな差はみられず、天候による交通量変動の影響は⽐較的⼩さいと考えられる。
• 【海側軸】海側軸では、降⾬⽇と非降⾬⽇で交通量に⼤きな差はみられず、天候による交通量変動の影響は⽐較的⼩さいと考えられる。
• 【中央軸】断⾯①上り、断⾯②③上下線では、7〜9時台の朝時間帯において、降⾬⽇の交通量が多い傾向にある。
• 通勤交通に加えて、送迎などの交通により非降⾬⽇より交通量が多くなっていることが仮説として考えられる。

天候別の速度

• 【国道6号軸】全体的な傾向としては、降⾬⽇の通勤時間帯に速度低下が確認される。下り方⾯では、8〜9時台の諏訪五差路〜鮎川橋北区間、6〜7時台の⽇⽴バイパ
ス入口周辺、7〜8時台の松ヶ丘団地入口で、5〜10km/h程度の速度低下が確認される。上り方⾯では、8〜9時台の台原団地入口〜根道ヶ丘団地入口区間、8〜
10時台の松ヶ丘団地入口で、5〜10km/h程度の速度低下が確認される。

• 【海側軸】全体的な傾向としては、降⾬⽇の通勤時間帯に速度低下が確認される。下り方⾯では、6〜9時台、18〜19時台の河原⼦⼗字路周辺で、5〜10km/h程度
の速度低下が確認される。上り方⾯では、 6〜9時台の河原⼦⼗字路〜旭町区間で、 5〜10km/h程度の速度低下が確認される。

• 【中央軸】天候による旅⾏速度の⼤きな違いは確認されなかった。中央軸は、幅員狭⼩や信号交差点・沿道施設の連担により⽣活道路的な性格が強く、旅⾏速度は天候
条件よりも道路構造上の制約に左右されているものと推察される。

• 【⼭側軸】北側区間の桐⽊田〜⼩⽊津駅間では、⼀部で極端な速度変化がみられるものの、サンプル数が少ないことによる不規則な変動である可能性が⾼い。そのため、天
候による旅⾏速度の⼤きな差は⽣じていないものと考えられる。
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※1995, 2000年は十王町（2004年に日立市と合併）の人口を含む

将来推計人口

（１）人口推移 （２）人口分布1．人口

出典︓国勢調査（平成7年〜令和2年、総務省統計局）（実績値）、国⽴社会保障・人口問題研究所（将来推計値）

出典︓国勢調査（令和2年、総務省統計局） 、国土地理院地図を加⼯して作成

• ⽇⽴市は、海と⼭に囲まれた地形で、海沿いに人口が集中している。
• 人口は減少傾向であり、2030年には人口15万人を下回る⾒込み。
• 少⼦⾼齢化が進⾏しており、2020年には総人口の約1/3が65歳以上となった。

⽇⽴市の人口推移

⽇⽴市の65歳以上人口推移 ⽇⽴市内の人口分布

出典︓国勢調査（平成7年〜令和2年、総務省統計局）（実績値）、国⽴社会保障・人口問題研究所（将来推計値）
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（３）地区別人口、⾼齢化率1．人口

⽇⽴市内の⾼齢者分布・団地の⽴地状況

• ⼭間地域や、昭和40〜50年に開発された⼭側団地では特に⾼齢化率が⾼い。
• 近年開発された団地や区画整理地等では、⾼齢化率が低い。

地区名 総人口
（人）

15歳未満
（人）

15〜64歳
（人）

65歳以上
（人）

65歳以上
割合（%）

⾼鈴台団地 764 37 326 401 52.5%
⼭の神団地 572 27 249 296 51.7%
⻘葉台団地 1,733 70 702 961 55.5%
堂平団地 784 38 334 412 52.6%
中丸団地 1,335 84 570 681 51.0%
塙⼭団地 1,545 97 607 841 54.4%
田尻団地 432 27 202 203 47.0%
合計 7,165 380 2,990 3,795 53.0%

出典︓⽇⽴市住⽣活基本計画（令和6年3⽉）

各団地の人口

⾼鈴台団地

⼭の神団地、⻘葉台団地、堂平団地
塙⼭団地

出典︓国勢調査（令和2年、総務省統計局） 、国土地理院地図を加⼯して作成

中丸団地

田尻団地
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（４）従業者分布1．人口

出典︓⽇⽴商⼯会議所「⽇⽴市の経済動向」（令和7年版）、国土地理院地図を加⼯して作成

• 従業者数は、⽇⽴市内では南部の方が多く分布している。
• 多くの従業者が属する企業が集積している、⼯業地域や⼯業専⽤地域は沿岸部や常磐⾃動⾞道の付近に分布している。

企業名 製造品目 従業員数
（人）

① （株）⽇⽴製作所 ⽇⽴事業所
（海岸⼯場） 変圧器、原⼦⼒機器、核融合装置、加速器、風⼒発電システム 2,176

※
① 三菱重⼯業（株）⽇⽴⼯場 蒸気・ガス・原⼦⼒タービンに係る部品・機器⼀式 1,178

① 三菱ジェネレーター（株）⽇⽴地区 発電機 300

② （株）⽇⽴インダストリアルプロダクツ ⼀般産業⽤電動機、⾞両⽤電動機、風⼒⽤発電機、コージェネ
レーションシステム 449

③ （株）⽇⽴製作所 ⽇⽴事業所
（臨海⼯場）原⼦⼒ビジネスユニット 変圧器、原⼦⼒機器、核融合装置、加速器、風⼒発電システム 2,176

※

④ （株）⽇⽴製作所 ⽇⽴事業所
（埠頭⼯場） 変圧器、原⼦⼒機器、核融合装置、加速器、風⼒発電システム 2,176

※

⑤ （株）⽇⽴製作所 ⽇⽴事業所
（国分⼯場）パワーグリッドビジネスユニット 変圧器、原⼦⼒機器、核融合装置、加速器、風⼒発電システム 2,176

※

⑥
（株）⽇⽴製作所 ⽇⽴事業所
（⼤みか事業所）社会ビジネスユニット
制御プラットフォーム統括本部

監視制御装置、その他の開閉制御装置、プログラマブルコントロー
ラー等 2,310

⑦ ⽇⽴グローバルライフソリューションズ（株）
多賀事業所

ドラム式洗濯乾燥機、タテ型洗濯乾燥機、クリーナー、井⼾⽤⾃
動ポンプ、換気扇、空気清浄機、電⼦レンジ、炊飯器、LED照明
器具、LED電球、IHクッキングヒーター

1,154

⑧ （株）レゾナック ⼭崎事業所 電気絶縁材料、電⼦関連材料、カーボン製品、プリント配線板⽤
感光性フィルム 920

⑨ （株）レゾナック ⼭崎事業所（桜川）

⑩ （株）プロテリアル 電線分⼯場 ⾃動⾞関連製品（ホース他） 17

⑪ （株）プロテリアル ⽇⾼分⼯場 通信ケーブル、絶縁線、原⼦⼒設備⽤ケーブル、輸送⽤電線、電
⼦機器⽤電線、ゴム製品 348

⑫ （株）プロテリアル 茨城⼯場 ⾃動⾞関連製品、電⼦機器⽤電線、絶縁線、制御計装⽤ケーブ
ル、輸送⽤電線 550

⑬ （株）プロテリアル 豊浦分⼯場 クラッド材、銅荒引線、巻線、製缶⽤溶接線 178

⑭ JX⾦属（株） 茨城事業所 電気銅、貴⾦属およびレアメタル銅箔等の電⼦材料、産業廃棄物
の無害化処理 871

⑮ ⽇⽴セメント（株） 普通セメント、⾼炉セメント、フライアッシュセメント、低熱型混合セメ
ント、地盤改良材、各種プレミックスモルタル、他 148

⑯ 住友電気⼯業（株）茨城製作所
（⽇⾼） CVケーブル、配電線、送配電⽤機器 404

⑰ 住友電気⼯業（株）茨城製作所
（豊浦） 架空送電線、電⼒情報システム 124

⑱ 住友電気⼯業（株）茨城製作所
（みなと） 海底ケーブル 160

⑲ 住友化学（株）茨城⼯場 化合物半導体材料の開発・製造 212
出典︓ ⽇⽴商⼯会議所「⽇⽴市の経済動向」（令和7年版）

⽇⽴市内の従業員数分布・⼯業団地の⽴地状況

⽇⽴市内の主要企業 ※⽇⽴製作所⽇⽴事業所全体の値

①

②

③

④

⑤

⑥

⑦

⑧

⑨

⑩

⑪

⑫

⑬

⑭

⑮

⑯

⑰

⑱

⑲
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（１）商業施設の⽴地2．施設⽴地
• 商業施設は、⽇⽴市内のうち沿岸部に分布している（人口が集中している区域）。
• 多くの商業施設が、国道6号線沿いに⽴地している。

出典︓国土数値情報、国土地理院地図を加⼯して作成
⽇⽴市内の商業施設⽴地

名称 カテゴリ 所在地 敷地面積
(㎡)

SEA MARK SQUARE ショッピングセンター ⽇⽴市東滑川町5丁目地内 16,766
ヒタチエ ショッピングセンター ⽇⽴市幸町1-16-1 20,396
カインズ⽇⽴モール ショッピングセンター ⽇⽴市留町字前川1270-2 20,249
カスミ鮎川店・ダイソーカスミ⽇⽴鮎川店 ショッピングセンター ⽇⽴市鮎川町4-1-54 3,679
カワチ薬品鮎川店 ファッションセンターしまむら鮎川
店 ショッピングセンター ⽇⽴市鮎川町4-7-21 4,014
サンユーストアー東町店 ショッピングセンター ⽇⽴市東町4-5-1 2,543
田尻ショッピングセンター ショッピングセンター ⽇⽴市田尻町5-14-1 6,663
マルトＳＣ森⼭ ショッピングセンター ⽇⽴市森⼭町5-9 3,166
マルトSC滑川店 ショッピングセンター ⽇⽴市滑川本町5-3-30 6,076
ヨークタウン⽇⽴河原⼦ ショッピングセンター ⽇⽴市河原⼦町1-3-1 4,191
マルト⽇⽴SC平沢店・ツルハドラッグ⽇⽴平沢店 ショッピングセンター ⽇⽴市⾼鈴町1-3-1 2,799
サンキ鮎川店・サンユーストア新鮎川店 ショッピングセンター ⽇⽴市鮎川町1-156 4,985
成沢プレーゴセンター ショッピングセンター ⽇⽴市中成沢町2-37 2,357
マルト塙⼭店 スーパーマーケット ⽇⽴市⾦沢町2-2-2 1,803
ヨークベニマル⽇⽴会瀬店 スーパーマーケット ⽇⽴市会瀬町4-14-1 2,888
ヨークベニマル⽇⽴川尻店 スーパーマーケット ⽇⽴市川尻町7-3-13 1,975
マルト⽇⽴諏訪店 スーパーマーケット ⽇⽴市諏訪町4-11-16 1,818
TAIRAYA⾦沢店 スーパーマーケット ⽇⽴市⾦沢町3-19-17 1,040
カスミ東⼤沼店 スーパーマーケット ⽇⽴市東⼤沼町3-26-20
カスミ⽇⽴神峰店 スーパーマーケット ⽇⽴市神峰町1-7-7 3,414
FOOD OFFストッカー田尻店 スーパーマーケット ⽇⽴市田尻町3-26-13 3,596
カスミ⽇⽴豊浦店 スーパーマーケット ⽇⽴市川尻町5-3-17 1,748
ゲオ⽇⽴⾦沢店 その他 ⽇⽴市⾦沢町2-1-1 0
MEGAドン・キホーテ⽇⽴店 その他 ⽇⽴市東滑川町4-12-2 3,784
洋服の⻘⼭⽇⽴北店 その他 ⽇⽴市田尻町5-21 1,444
ケーズデンキ⽇⽴本店・ワンダーグー⽇⽴中央店 その他 ⽇⽴市鮎川町1-3-1 4,942
ニトリ⽇⽴店 その他 ⽇⽴市城南町3-4-3 7,663
おたちゅう⽇⽴南店 その他 ⽇⽴市森⼭町4-10-32 3,101
カワチ薬品鮎川店 ドラッグストア ⽇⽴市鮎川町4-7-21 2,886
カワチ薬品川尻店 ドラッグストア ⽇⽴市川尻町5-57-10 2,916
カワチ薬品⼤沼店 ドラッグストア ⽇⽴市⼤沼町2-20-6 2,483
ホームプラザナフコ⽇⽴北店 ホームセンター ⽇⽴市⽇⾼町4-2-1 4,160

⽇⽴市内の商業施設

出典︓茨城県HP 「⼤規模⼩売店舗⽴地法」
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（２）学校・病院の⽴地2．施設⽴地
• 多くの学校（⾼校・⼤学）は、鉄道沿線や国道6号線沿いに⽴地している。
• 病院は、常磐⾃動⾞道や国道6号線沿いに⽴地している。

出典︓国土数値情報、国土地理院地図を加⼯して作成
⽇⽴市内の商業施設⽴地

名称 カテゴリ 所在地
茨城県⽴⽇⽴第⼀⾼等学校 ⾼等学校 茨城県⽇⽴市若葉町3-15-1
茨城県⽴⽇⽴第⼆⾼等学校 ⾼等学校 茨城県⽇⽴市⿅島町3-2-1
茨城県⽴⽇⽴⼯業⾼等学校 ⾼等学校 茨城県⽇⽴市城南町2-12-1
茨城県⽴多賀⾼等学校 ⾼等学校 茨城県⽇⽴市鮎川町3-9-1
茨城県⽴⽇⽴商業⾼等学校 ⾼等学校 茨城県⽇⽴市久慈町6-20-1
茨城県⽴⽇⽴北⾼等学校 ⾼等学校 茨城県⽇⽴市川尻町6-11-1
明秀学園⽇⽴⾼等学校 ⾼等学校 茨城県⽇⽴市神峰町3-2-26
茨城キリスト教学園⾼等学校 ⾼等学校 茨城県⽇⽴市⼤みか町6-11-1
翔洋学園⾼等学校 ⾼等学校 茨城県⽇⽴市⼤みか町4-1-3
茨城キリスト教⼤学 ⼤学 茨城県⽇⽴市⼤みか町6-11-1
茨城⼤学 ⼤学 茨城県⽇⽴市⽂京2-1-1

⽇⽴市内の⾼校・大学

名称 病床数 所在地
株式会社⽇⽴製作所⽇⽴総合病院 651 ⽇⽴市城南町2-1-1
回春荘病院 350 ⽇⽴市⼤みか町6-17-1
⽇⽴梅ヶ丘病院 313 ⽇⽴市⼤久保町2409-3
ひたち医療センター 273 ⽇⽴市鮎川町2-8-16
田尻ヶ丘病院 270 ⽇⽴市田尻町3-24-1
⼤原神経科病院 246 ⽇⽴市⼤みか町1-13-18
永井ひたちの森病院 228 ⽇⽴市⼩⽊津町966
医療法人社団⽇鉱記念病院 98 ⽇⽴市神峰町2-12-8
医療法人仁愛会⽇⽴おおみか病院 90 ⽇⽴市⼤みか町2-22-30
⽇⽴港病院 83 ⽇⽴市久慈町3-4-22
医療法人群⽺会久慈茅根病院 77 ⽇⽴市久慈町4-16-10
医療法人聖麗会聖麗メモリアル病院 72 ⽇⽴市茂宮町841
医療法人ここの実会嶋崎病院 47 ⽇⽴市会瀬町3-23-1
医療法人⼀誠会川崎胃腸科肛門科病院 45 ⽇⽴市桜川町3-3-19

⽇⽴市内の病院

出典︓国土数値情報「医療機関データ」（令和2年度）
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（３）拠点の⽴地2．施設⽴地
• ⽇⽴市内には⽇⽴駅をはじめとした5つの駅を有しており、各駅の周辺が都市拠点となっている。
• おさかなセンターやかみね公園、鵜の岬、⽇⽴市公設地方卸売市場跡地といった、観光地となる施設等が広域集客拠点と位置付けられている。

名称 カテゴリ 所在地
⼗王駅 都市拠点型 茨城県⽇⽴市⼗王町友部１７７
⼩⽊津駅 都市拠点型 茨城県⽇⽴市⽇⾼町１丁目ー２
⽇⽴駅 都市拠点型 茨城県⽇⽴市幸町１丁目１－１
常陸多賀駅 都市拠点型 茨城県⽇⽴市多賀町１丁目１－１
⼤甕駅 都市拠点型 茨城県⽇⽴市⼤みか町２丁目２３－１０
茨城港⽇⽴港区及びその後背
地周辺 産業拠点 茨城県⽇⽴市久慈町１丁目３ー２１

常磐⾃動⾞道IC周辺 産業拠点
⽇⽴中央IC︓茨城県⽇⽴市助川町
⽇⽴南太田IC︓茨城県⽇⽴市⼤和田町
⽇⽴北IC︓茨城県⽇⽴市砂沢町

⼯業専⽤地域 産業拠点
道の駅⽇⽴おさかなセンター周辺 広域集客拠点 茨城県⽇⽴市みなと町5779-24
かみね公園周辺 広域集客拠点 茨城県⽇⽴市宮田町5丁目ー１
鵜の岬周辺 広域集客拠点 茨城県⽇⽴市⼗王町伊師640
⽇⽴市公設地方卸売市場跡地
（SEA MARK SQUARE） 広域集客拠点 茨城県⽇⽴市東滑川町5-1-3

池の川総合公園周辺（⽇⽴市
池の川さくらアリーナ） 交流拠点 茨城県⽇⽴市東成沢町2丁目15ー1

田尻地区 ⽣活⽀援型
兎平地区 ⽣活⽀援型
油縄⼦地区 ⽣活⽀援型
久慈浜地区 ⽣活⽀援型
滑川地区 ⽣活⽀援型
諏訪地区 ⽣活⽀援型
⾦沢地区 ⽣活⽀援型
⾦沢団地地区 ⽣活⽀援型
南⾼野地区 ⽣活⽀援型
⼤沼地区 ⽣活⽀援型
⽔⽊地区 ⽣活⽀援型

出典︓⽇⽴市都市計画マスタープラン（令和2年3⽉）
⽇⽴市内の拠点配置図

⽇⽴市内の拠点

出典︓⽇⽴市⽴地適正化計画（令和7年3⽉改定）

十王駅
鵜の岬周辺
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3．人の移動状況
• 平⽇、休⽇ともに沿岸部や鉄道駅周辺で人の移動が多く発⽣・集中している。
• 平⽇は、学校や⼯場周辺で発⽣集中量が多く、通勤・通学の移動需要が多いことがわかる。
• 休⽇は⼤規模⼩売店周辺で発⽣集中量が多く、買物や余暇目的の移動需要が多いことがわかる。

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）

⽇⽴駅

十王駅

⽇⽴市を発着するトリップの発生集中量（休⽇）⽇⽴市を発着するトリップの発生集中量（平⽇）

常陸多賀駅

SEA MARK 
SQUARE

⽇⽴駅

大甕駅

小木津駅

十王駅

常陸多賀駅

カインズ⽇⽴モール

ヒタチエ

大甕駅
⽇⽴製作所
臨海⼯場

⽇⽴製作所 海岸⼯場、
三菱重⼯業 ⽇⽴⼯場

ヨークタウン⽇
⽴河原⼦

⽇⽴製作所 国分⼯場、
⽇⽴グローバルライフソリュー
ションズ多賀事業所

⽇⽴市役所、
⽇⽴総合病院、
⾼校4校等

プロテリアル
⽇⾼分⼯場等

小木津駅

茨城大学

茨城キリスト
教大学、⾼校

国道6号沿いの
大規模小売店舗

⽥尻ショッピング
センター

2024年10⽉平⽇
合計のトリップ数

2024年10⽉休⽇
合計のトリップ数
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（１）時間帯別移動状況3．人の移動状況
• 平⽇は7時台と17時台にピークが存在している。
• 交通手段別には⾃動⾞利⽤が最多であるが、ピーク時を中心に鉄道の利⽤も⼀定程度⾒られる。
• 休⽇は⽇中の移動が多く、全時間帯にわたって⾃動⾞での移動が⼤半を占める。

⽇⽴市内々トリップの時間帯別交通手段（平⽇）

⽇⽴市内外トリップの時間帯別交通手段（休⽇）⽇⽴市内外トリップの時間帯別交通手段（平⽇）

⽇⽴市内々トリップの時間帯別交通手段（休⽇）

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（１）時間帯別移動状況3．人の移動状況
• 平⽇7時台においては、沿岸部の市街地や⼭側住宅団地から、⼯場、学校、駅周辺への移動が集中しており、通勤・通学需要が卓越している。

発生量 平⽇7時台 集中量 平⽇7時台

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅
⽇⽴製作所
臨海⼯場周辺

⽇⽴製作所 海岸⼯場、
三菱重⼯業 ⽇⽴⼯場

⽇⽴製作所 国分⼯場、
⽇⽴グローバルライフソリュー
ションズ多賀事業所

⾼校4校等

プロテリアル
⽇⾼分⼯場等

小木津駅

茨城キリスト教
大学、⾼校

⽇⽴商業⾼校

多賀⾼校周辺

⽇⽴北⾼校周辺

レゾナック ⼭崎事業所

城の丘団地

プロテリアル
茨城⼯場等

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

川尻団地

⽥尻団地

⾼鈴台団地

⾦沢団地

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（１）時間帯別移動状況3．人の移動状況
• 平⽇12時台においては、駅や商業施設、市役所、⽇⽴総合病院周辺での移動が多い。

⽇⽴市役所

SEA MARK 
SQUARE

⽇⽴総合病院
ニトリ⽇⽴店、
ヨークベニマル
⽇⽴会瀬店

ヒタチエ周辺
⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

カインズ⽇⽴モール

⽥尻ショッピング
センター

ヨークタウン
⽇⽴河原⼦

⽇⽴市役所

SEA MARK 
SQUARE

⽇⽴総合病院
ニトリ⽇⽴店、
ヨークベニマル
⽇⽴会瀬店

ヒタチエ周辺
⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

カインズ⽇⽴モール

⽥尻ショッピング
センター

ヨークタウン
⽇⽴河原⼦

発生量 平⽇12時台 集中量 平⽇12時台
出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）



32

（２）交通手段別移動状況3．人の移動状況
• 平⽇・休⽇ともに⾃動⾞は市全域で主要な移動手段として利⽤されている。
• 鉄道トリップは駅周辺で多く、沿岸市街地に分布している⼀方で、⼭側住宅団地や⼭間部では少ない。
• 徒歩トリップは駅周辺や沿岸市街地で多いほか、⼭側住宅団地においても分布しており、勾配のある団地内を徒歩で移動していることがわかる。

⾃動⾞トリップの発生集中量（平⽇） 鉄道トリップの発生集中量（平⽇） 徒歩トリップの発生集中量（平⽇）

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

⼭間部

⼭側住宅
団地周辺

⼭側住宅
団地周辺

⼭側住宅
団地周辺

⼭間部 ⼭間部

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（２）交通手段別移動状況3．人の移動状況
• 平⽇・休⽇ともに⾃動⾞は市全域で主要な移動手段として利⽤されている。
• 鉄道トリップは駅周辺で多く、沿岸市街地に分布している⼀方で、⼭側住宅団地や⼭間部では少ない。
• 徒歩トリップは駅周辺や沿岸市街地で多いほか、⼭側住宅団地においても分布しており、勾配のある団地内を徒歩で移動していることがわかる。

⾃動⾞トリップの発生集中量（休⽇） 鉄道トリップの発生集中量（休⽇） 徒歩トリップの発生集中量（休⽇）

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

⼭間部

⼭側住宅
団地周辺

⼭側住宅
団地周辺

⼭側住宅
団地周辺

⼭間部 ⼭間部

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（３）居住地別移動状況3．人の移動状況
• 平⽇、休⽇ともに団地内での移動が多い。
• 平⽇は、国道6号沿線の市街地や駅周辺との間の流動が多く、市街地の都市機能を⽇常的に利⽤していることがわかる。
• 休⽇は、駅周辺や商業施設周辺との間の流動が多く、⾃動⾞等を利⽤して⼤型商業施設を訪れる移動が考えられる。

⼭側7団地を出発地または到着地とするトリップの発生集中量（平⽇） ⼭側7団地を出発地または到着地とするトリップの発生集中量（休⽇）

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

塙⼭団地周辺

中丸団地周辺

堂平団地、⻘葉台団地、
⼭の神団地周辺

⾼鈴台団地周辺

⽥尻団地周辺

塙⼭団地周辺

中丸団地周辺

堂平団地、⻘葉台団地、
⼭の神団地周辺

⾼鈴台団地周辺

⽥尻団地周辺

⽇⽴市役所、
⽇⽴総合病院、
⾼校4校等周辺

SEA MARK 
SQUARE周辺

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（４）目的地別移動状況3．人の移動状況
• ⽇⽴駅周辺や⼤甕駅周辺を発着するトリップについて、平⽇は7時台と17時台がピークとなっており、通勤・通学移動が顕著となっているのに対し、休⽇は⽇中における時間帯に

よる⼤きな差は⾒られない。
• ⽇⽴駅周辺と⼤甕駅周辺いずれも鉄道による移動が⼤半を占めており、特に通勤・通学時間帯である朝と夕方において、鉄道による利⽤が多い。

■⽇⽴駅周辺
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⽇⽴駅周辺を発着する時間帯別・交通手段別トリップ数（休⽇）

■大甕駅周辺

大甕駅周辺を発着する時間帯別・交通手段別トリップ数（平⽇） 大甕駅周辺を発着する時間帯別・交通手段別トリップ数（休⽇）
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（４）目的地別移動状況3．人の移動状況
• 常陸多賀駅周辺を発着する移動について、平⽇は7時台がピークとなっており、朝の通勤・通学移動が顕著である。休⽇は⽇中における時間帯による⼤きな差は⾒られない。
• ⽇⽴製作所（⼤みか事業所）等周辺を発着する移動について、平⽇は7時台と17時台がピークとなっており、通勤・通学移動が顕著であり、休⽇についても7〜9時台の移動

が多くなっている。また、⾃動⾞での通勤者が多いことがわかる。
■常陸多賀駅周辺

■⽇⽴製作所（大みか事業所）等周辺

常陸多賀駅周辺を発着する時間帯別・交通手段別トリップ数（平⽇） 常陸多賀駅周辺を発着する時間帯別・交通手段別トリップ数（休⽇）
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■⽇⽴総合病院周辺

（４）目的地別移動状況3．人の移動状況
• ⽇⽴総合病院周辺を発着する移動について、平⽇は7時台がピークとなっており、休⽇は⽇中における時間帯による⼤きな差は⾒られない。また、⾃動⾞による移動が⼤半を占

める。
• 道の駅⽇⽴おさかなセンター周辺を発着する移動について、平⽇と休⽇いずれも11，12時台のお昼時間帯がピークとなっており、⾃動⾞による移動が⼤半を占める。

⽇⽴総合病院周辺を発着する時間帯別・交通手段別トリップ数（平⽇） ⽇⽴総合病院周辺を発着する時間帯別・交通手段別トリップ数（休⽇）
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（４）目的地別移動状況3．人の移動状況
• ⽇⽴駅周辺を発着するトリップにおいて、平⽇は⽇⽴駅周辺または市内の他の駅周辺で多く発⽣・集中している。また、カインズ⽇⽴モールへの移動も⾒られる。
• 休⽇は、⽇⽴駅周辺の⽇⽴シビックセンターあたりや、⽇⽴駅の北⻄に位置する中学・⾼校への移動が⾒られる。

■⽇⽴駅周辺

⽇⽴駅周辺を発生・集中するトリップの発着地（平⽇） ⽇⽴駅周辺を発生・集中するトリップの発着地（休⽇）

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

カインズ⽇⽴モール 周辺

⽇⽴製作所 海岸⼯場、
三菱重⼯業 ⽇⽴⼯場 周辺

ヒタチエ 周辺⽇⽴総合病院、
⾼校4校等 周辺 ⽇⽴シビックセンター 周辺

中学・⾼校 周辺

十王駅

大甕駅

小木津駅

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（４）目的地別移動状況3．人の移動状況
• 常陸多賀駅周辺を発着するトリップにおいて、平⽇は隣駅の⽇⽴駅周辺や⼤甕駅周辺で多く発⽣・集中している。また、常陸多賀駅周辺の企業や学校、商業施設への移動も

多い。

■常陸多賀駅周辺

常陸多賀駅周辺を発生・集中するトリップの発着地（平⽇） 常陸多賀駅周辺を発生・集中するトリップの発着地（休⽇）

十王駅

⽇⽴駅

大甕駅

小木津駅

⽇⽴製作所 ⽇⽴事業所
（国分⼯場）、
⽇⽴グローバルライフソリュー
ション 周辺

多賀中学校、⾼校 周辺

ケオ⽇⽴⾦沢店、
マルト塙⼭店 周辺

十王駅

⽇⽴駅

大甕駅

小木津駅

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（４）目的地別移動状況3．人の移動状況
• ⼤甕駅周辺を発着するトリップにおいて、平⽇は⼤甕駅周辺の企業や学校で多く発⽣・集中している。

■大甕駅周辺

大甕駅周辺を発生・集中するトリップの発着地（平⽇） 大甕駅周辺を発生・集中するトリップの発着地（休⽇）

十王駅

⽇⽴駅

常陸多賀駅

小木津駅

十王駅

⽇⽴駅

常陸多賀駅

小木津駅

⽇⽴製作所 ⽇⽴事業所
（臨海⼯場、大みか事業所） 周辺

茨城キリスト教大学・⾼校 周辺

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）



41

（４）目的地別移動状況3．人の移動状況
• ⽇⽴製作所（⼤みか事業所）等周辺を発着するトリップにおいて、平⽇と休⽇いずれも⼤甕駅周辺で多く発⽣・集中している。また、ほか発⽣・集中量が多い地点については、

平⽇と休⽇で同じ地点であることから、通勤している人の移動であると考えられる。

■⽇⽴製作所（大みか事業所）等周辺

⽇⽴製作所（大みか事業所）等周辺を発生・集中するトリップの発着地（平⽇） ⽇⽴製作所（大みか事業所）等周辺を発生・集中するトリップの発着地（休⽇）

大甕駅 周辺
住宅地

住宅地

大甕駅 周辺
住宅地

住宅地

十王駅

⽇⽴駅

小木津駅

十王駅

⽇⽴駅

小木津駅

常陸多賀駅 常陸多賀駅

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（４）目的地別移動状況3．人の移動状況
• ⽇⽴総合病院周辺を発着するトリップにおいて、平⽇は⽇⽴駅で多く発⽣・集中しており、通院者・通勤者の移動であると考えられる。
• 休⽇は病院の休診⽇であることから、移動数が少ない。

■⽇⽴総合病院周辺

⽇⽴総合病院周辺を発生・集中するトリップの発着地（平⽇） ⽇⽴総合病院周辺を発生・集中するトリップの発着地（休⽇）

⽇⽴駅 周辺

住宅地

住宅地
十王駅

大甕駅

小木津駅

十王駅

⽇⽴駅

大甕駅

小木津駅

常陸多賀駅 常陸多賀駅

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（４）目的地別移動状況3．人の移動状況
• 道の駅⽇⽴おさかなセンター周辺の移動状況について、平⽇と休⽇いずれも同施設周辺を発着する移動は薄く⾒られるが、発⽣・集中量が多い箇所は⾒られなかった。駅周辺

においても発⽣・集中量が少ないことから、鉄道による移動が少ないことがわかる。

■道の駅⽇⽴おさかなセンター周辺

道の駅⽇⽴おさかなセンター周辺を発生・集中するトリップの発着地（平⽇） 道の駅⽇⽴おさかなセンター周辺を発生・集中するトリップの発着地（休⽇）

十王駅

⽇⽴駅

常陸多賀駅

小木津駅

大甕駅

⽇⽴駅

常陸多賀駅

大甕駅

十王駅

小木津駅

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（５）交通拠点の利用状況3．人の移動状況
• ⽇⽴駅周辺を経由する移動状況について、⽇⽴駅付近を発着する移動が多いことから、⽇⽴駅や駅周辺の施設が目的地となっていると考えられる。また、発⽣・集中いずれも

⽇⽴駅から約1km圏内に分布していることから、⽇⽴駅を利⽤する駅周辺の居住者の移動であると考えられる。

■⽇⽴駅周辺を経由するトリップ

⽇⽴駅周辺を経由するトリップの発生量 ⽇⽴駅周辺を経由するトリップの集中量

十王駅

⽇⽴駅

常陸多賀駅

小木津駅

大甕駅

常陸多賀駅

大甕駅

⽇⽴駅

十王駅

小木津駅

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（５）交通拠点の利用状況3．人の移動状況
• 常陸多賀駅周辺を経由する移動状況について、発⽣・集中いずれも常陸多賀駅を中心として約2km圏内の南北に広がっている。また、隣接する駅である⽇⽴駅で発⽣・集中

している移動も⾒られる。

■常陸多賀駅を経由するトリップ

常陸多賀駅周辺を経由するトリップの発生量 常陸多賀駅周辺を経由するトリップの集中量

十王駅

⽇⽴駅

常陸多賀駅

小木津駅

大甕駅

常陸多賀駅

大甕駅

⽇⽴駅

十王駅

小木津駅

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（５）交通拠点の利用状況3．人の移動状況
• ⼤甕駅周辺を経由する移動状況について、発⽣・集中いずれも⼤甕駅を中心として約2km圏内の南北に広がっている。また、隣接する駅である常陸多賀駅や⽇⽴駅で発⽣・

集中している移動も⾒られる。

■大甕駅を経由するトリップ

大甕駅周辺を経由するトリップの発生量 大甕駅周辺を経由するトリップの集中量

十王駅

⽇⽴駅

常陸多賀駅

小木津駅

大甕駅

常陸多賀駅

大甕駅

⽇⽴駅

十王駅

小木津駅

出典︓unerry人流データ（2024年10⽉のデータ）
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（１）公共交通ネットワーク4．公共交通の状況
• ＪＲ常磐線が運⾏されており、北から⼗王駅、⼩⽊津駅、⽇⽴駅、常陸多賀駅、⼤甕駅の５駅が配置されている。
• 市内のバス路線では、⽇⽴駅と常陸多賀駅の間を運⾏する路線が多い。バス路線は国道６号や国道245号等幹線道路を中心に、各駅をつなぐ路線と国道６号沿いから⼭

側団地へつながる路線が運⾏されている。

出典︓国土数値情報
バス路線図

出典︓⽇⽴市地域公共交通計画（R6.3）

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原

道路ネットワーク、公共交通ネットワーク
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（２）路線バスの運⾏便数4．公共交通の状況
• バス路線は鉄道駅を中心に運⾏されている。
• 平⽇は、国道6号やBRTでは運⾏便数が50便/⽇を越える⼀方、⼭側住宅団地や⼭間部の路線では25便/⽇を下回る。
• 休⽇は平⽇と⽐較して便数が少ない。

⽇⽴市内のバス運⾏便数（平⽇）
※2024年10⽉26⽇（土曜⽇）

⽇⽴市内のバス運⾏便数（休⽇）
※2024年10⽉24⽇（⽊曜⽇）

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

※茨城交通のバス路線を対象
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（３）路線バスの遅延状況4．公共交通の状況
• 平⽇朝7時台には、国道6号の⼩⽊津駅〜⼗王駅付近、成沢〜兎平付近で平均10分以上のバス遅延が発⽣している。

※2024年10⽉時点の茨城交通のバス路線を対象
⽇⽴市内の路線バス遅延時間（平⽇7時台）

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原

⽇⽴駅→⼗王駅の系統において、
国道6号での遅延が累積し、平均

10分以上の遅延が発⽣

国道6号で成沢〜兎平付近で、
平均10分以上の遅延が発⽣
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（４）路線バスの利用状況4．公共交通の状況
• ⽇⽴駅、常陸多賀駅、⼤甕駅の乗降者数が特に多く、平⽇は1,000人/⽇を越える。
• 国道6号やBRTの各停留所では概ね100人/⽇〜500人/⽇の乗降者数がある。
• ⼭側住宅団地内の各停留所は概ね11人/⽇〜100人/⽇の利⽤にとどまり、⼭間部の停留所では乗降者数0の停留所も存在する。

停留所別乗降人員（平⽇） 停留所別乗降人員（休⽇）
※2024年10⽉時点の茨城交通のバス路線を対象

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原
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（４）路線バスの利用状況4．公共交通の状況
• 平⽇のBRT、国道6号、中央線では200人/⽇以上の利⽤がある⼀方、⼭側住宅団地や⼭間部では20人/⽇未満の区間もある。
• 休⽇は平⽇よりも利⽤者が少なく、⼭側住宅団地では10人/⽇未満の区間がある。

⽇通過人員（平⽇） ⽇通過人員（休⽇）

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原

※2024年10⽉時点の茨城交通のバス路線を対象
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（４）路線バスの利用状況4．公共交通の状況
• 平⽇はBRT、国道6号、中央線では1便当たり平均5〜10人の利⽤がある。
• ⼭側住宅団地では、平⽇、休⽇とも1便当たり平均5人未満の利⽤となっている。

１便当たり平均通過人員（平⽇） １便当たり平均通過人員（休⽇）

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原

※2024年10⽉時点の茨城交通のバス路線を対象
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（４）路線バスの利用状況4．公共交通の状況
• 平⽇は⼭側住宅団地においても、ピーク時の便（便毎最⼤通過人員）は10人を超える区間がある。

便毎最大通過人員（平⽇） 便毎最大通過人員（休⽇）

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⽇⽴駅

十王駅

常陸多賀駅

大甕駅

小木津駅

常陸太⽥駅

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原

⻘葉台団地

⾼鈴台団地

堂平団地

中丸団地

塙⼭団地

⽥尻団地

成沢団地
⼭の神団地

⾦沢団地

城南台

⽇⽴総合病院

平和台霊園

下台原

※2024年10⽉時点の茨城交通のバス路線を対象
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（５）路線バスの収⽀状況4．公共交通の状況
• ⽇⽴市内の茨城交通の路線バス全体の収⽀は赤字276,553千円、⾏政補助額を含む収⽀率は74.4％で、96系統中70系統が赤字となっている。

※⽇⽴市内のバス路線の収⽀状況

非 公 表
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（５）路線バスの収⽀状況4．公共交通の状況
※⽇⽴市内のバス路線の収⽀状況

非 公 表
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（５）路線バスの収⽀状況4．公共交通の状況
※⽇⽴市内のバス路線の収⽀状況

非 公 表
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（５）路線バスの収⽀状況4．公共交通の状況
※⽇⽴市内のバス路線の収⽀状況

非 公 表
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（５）路線バスの収⽀状況4．公共交通の状況
※⽇⽴市内のバス路線の収⽀状況

非 公 表
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（５）路線バスの収⽀状況4．公共交通の状況
※⽇⽴市内のバス路線の収⽀状況

非 公 表
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62国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】 ⽇交通量︓令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

-凡例-

5,000〜
10,000〜
20,000〜
25,000〜

⽇交通量（台/⽇）
5,000未満

主要渋滞箇所

国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】 混雑度︓令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

-凡例-

0.50〜
1.00〜
1.25〜
1.75〜

混雑度
0.50未満

主要渋滞箇所

（１）⽇交通量・混雑度5．道路交通状況
• 国道6号は、⽇⽴市域の⼤部分を占める東海村境〜桐⽊田区間において、⽇交通量が25,000台/⽇を超え、混雑度も1.75を超えるなど、⾼い交通負荷が⽣じている。
• 国道245号についても、⽇⽴市内の全区間で⽇交通量が20,000台/⽇を超え、混雑度が1.25を超えるなど、国道6号に次いで⾼い交通負荷が⽣じている。
• ⽇⽴市を縦断する主要2路線に交通が集中しており、交通円滑性の確保が課題となっている。

ｃ

■⽇交通量 ■混雑度
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（２）時間帯別旅⾏速度図︓常陸多賀駅・⽇⽴駅周辺5．道路交通状況
• 常陸多賀駅周辺では、国道6号の主要渋滞区間である諏訪五差路〜池の川さくらアリーナで速度低下が発⽣しており、諏訪通りへの通過交通流入による連鎖的な速度低下

が懸念される。
• ⽇⽴駅周辺では、国道245号の旭町〜鮎川町4丁目で速度低下が発⽣しており、けやき通りへ通過交通が流入している可能性がある。

-凡例-

データなし
〜10km/h
〜15km/h
〜20km/h
〜30km/h
〜40km/h
40km/h〜

旅⾏速度（km/h）
主要渋滞箇所

平⽇ 7時台

⼭
側
道
路

国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

諏
訪
通
り

ｃ

国道6号の主要渋滞
区間で速度低下

諏訪通りの抜け道利用に
より速度低下の可能性あり

国道245号の主要渋滞
区間で速度低下

■現地の状況

➀

④

市役所⽇⽴中央IC

⽇⽴駅

常陸多賀駅

茨城⼤学

①国道6号 鮎川橋北交差点付近 ②国道6号 兎平交差点付近

③国道6号 国道245号入口
交差点付近

出典︓常陸河川国道事務所HP

④国道245号 会瀬町一丁
目交差点付近

至 ⽔⼾市

至 いわき市

至 ⽔⼾市

至 いわき市

• 主要渋滞箇所を起点として⾞列が上下線方向に連続して形成されている。
• 沿道利⽤や交差点交通の集中により、交通需要が交通容量を上回る状態となっており、広範囲

にわたって渋滞が発⽣しているものと考えられる。
• また、上り勾配による⾞両速度の低下に加え、交差点での右折⾞両の滞留により交通容量が低

下している。

②

③
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（２）時間帯別旅⾏速度図︓⼭側団地周辺5．道路交通状況
• 朝ピーク時間帯に限らず、交通需要が⽐較的少ない昼間12時間帯においても、⼭側団地からのアクセス路と国道6号の交差点部では低速状態がみられる。
• これは、⾞道幅員や縦断線形などの道路構造上の制約により、速度が出にくいことが要因と考えられる。

-凡例-
データなし 〜10km/h 〜15km/h 〜20km/h 〜30km/h 〜40km/h 40km/h〜旅⾏速度（km/h）主要渋滞箇所

国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉

主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

平⽇ 7時台

平⽇ 昼間12時間

みかの原団地

⾦沢団地

根道ヶ丘
団地

台原団地

塙⼭団地 中丸団地

小咲台団地

平和台団地

⻘葉台団地
・堂平団地

⼭の神団地

⾼鈴台団地

みかの原団地

⾦沢団地

根道ヶ丘
団地

台原団地

塙⼭団地 中丸団地

小咲台団地

平和台団地

⻘葉台団地
・堂平団地

⼭の神団地

⾼鈴台団地
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（３）主要4軸の旅⾏速度5．道路交通状況
• 平⽇は、上下方向ともに朝夕の通勤・通学時間帯に⾛⾏速度が低下する傾向がみられる。特に、中央軸では他の軸より速度が低く、朝夕ピーク時には速度低下が顕著となっている。
• 休⽇は、下りでは午後から夕方にかけて、上りでは午前から昼過ぎにかけて、国道6号軸や海側軸の速度低下が確認される。
• 平⽇休⽇ともに、南北方向の交通需要集中することによる円滑性の低下が課題である。

平⽇ 下り

休⽇ 下り

平⽇ 上り

休⽇ 上り

国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

-凡例-

国道6号軸
海側軸
中央軸
⼭側軸

主要軸
主要渋滞箇所

■⽇⽴市内の主要4軸
下り(北⾏) 上り(南⾏)
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（４）主要4軸の交通量5．道路交通状況
• 平⽇は、いずれの断⾯においても、朝夕の通勤・通学時間帯に交通量がピークを迎える傾向がみられる。
• 特に、断⾯②上下線、断⾯③下りでは、⼀部の時間帯において中央軸の交通量が国道6号軸および海側軸を上回っており、中央軸が主要な交通流動を担っている。
• 南北方向の交通需要が交通容量を超過し、断⾯での交通容量不⾜が課題である。

国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】交通量︓出典︓公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉

主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

-凡例-
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（４）主要4軸の交通量5．道路交通状況
• 休⽇は、いずれの断⾯においても、10〜17時頃の⽇中の時間帯に交通量が⾼い⽔準で推移する傾向がみられる。
• 特に、断⾯①上り、断⾯②上り、断⾯③下りでは、⼀部の時間帯において中央軸の交通量が国道6号軸と同⽔準となっており、中央軸も南北方向の主要な交通流動を担っている。
• 買物・余暇等に伴う南北方向の交通需要が各軸に集中しており、断⾯での交通容量不⾜が課題である。

休⽇

-凡例-
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︓ 中央軸の交通量が国道6号と同⽔準となる時間帯
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国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】交通量︓出典︓公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉

主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会
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（５）速度コンター図と渋滞損失時間5．道路交通状況
• 平⽇は、朝夕の通勤・通学時間帯を中心に、20km/h以下の渋滞区間が5〜6km程度連坦しており、渋滞による時間損失が著しい。
• 特に、諏訪五差路〜桐⽊田の主要渋滞箇所が連坦する区間では、⽇中でも概ね20km/hの低速状態となっている。
• 休⽇は、⽇⽴バイパス入口を中心に⽇中に⻑時間の渋滞が発⽣しており、周辺の⼤規模商業への交通需要と推察される。

【使⽤データ】 交通量︓令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

国土地理院地図を加⼯して作成
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（５）速度コンター図と渋滞損失時間5．道路交通状況
• 海側軸は国道6号とは異なり、信号交差点や沿道状況等の道路構造による速度低下が少なく、閑散時には概ね40km/h以上の旅⾏速度を確保している。
• 河原⼦⼗⽂字〜会瀬町⼀丁目では、平⽇の朝夕ピークに著しい速度低下が発⽣している。会瀬町⼀丁目〜旭町では、道路構造に速度が出しにくいものと考えられる。
• ⽇⽴バイパス入口は、買い物需要に加えて、国道6号と⽇⽴バイパスの接続点である道路ネットワーク上、交通量が集中しやすいため速度低下しているものと推察される。

-凡例-
主要渋滞箇所

国土地理院地図を加⼯して作成
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【使⽤データ】 交通量︓令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

海側軸
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（５）速度コンター図と渋滞損失時間5．道路交通状況
• 中央軸は、幅員が狭く信号交差点や沿道施設が連担するなど、⽣活道路的な性格が強いため、非渋滞時でも旅⾏速度は30km/h程度にとどまる。
• 特に、産業道路と交差する常陸多賀駅周辺では、道路構造や信号交差点の配置等により、もともと速度が出にくい状況にある。
• さらに、上り方向の夕ピーク時には旅⾏速度が10km/h以下まで低下しており、著しい速度低下が発⽣している。

国土地理院地図を加⼯して作成

-凡例-
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【使⽤データ】 交通量︓⽇⽴市実施交通量調査結果（令和3年度） 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会
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（５）速度コンター図と渋滞損失時間5．道路交通状況
• ⼭側軸は、⼤部分が市街地中心部から内陸側を通過しており、沿道アクセスの影響を受けにくく、⽐較的安定した旅⾏速度を確保している。
• ⼀方で、市街地部を通⾏する多賀地区周辺では、終⽇概ね30km/h以下の旅⾏速度となっており、交通需要の集中に対して脆弱である。

国土地理院地図を加⼯して作成

-凡例-
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【使⽤データ】 交通量︓令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会
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（６）ピーク時間帯の15分別速度コンター図5．道路交通状況
• 朝の渋滞ピークは6:45〜8:45、夕方の渋滞ピークは16:45〜19:00に集中しており、いずれも⻑時間にわたる速度低下が発⽣している。
• そのため、時差出勤や通勤時間帯の分散などのTDM施策を実施する際には、これらのピーク時間帯を避けた移動を促すことが重要である。

国土地理院地図を加⼯して作成

-凡例-
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【使⽤データ】 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 様式2-3 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

国道6号軸
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（６）ピーク時間帯の15分別速度コンター図5．道路交通状況
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国土地理院地図を加⼯して作成
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• 朝の渋滞ピークは6:45〜8:45、夕方の渋滞ピークは16:45〜19:00に集中しており、いずれも⻑時間にわたる速度低下が発⽣している。
• そのため、時差出勤や通勤時間帯の分散などのTDM施策を実施する際には、これらのピーク時間帯を避けた移動を促すことが重要である。

【使⽤データ】 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 様式2-3 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

海側軸
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（７）曜⽇別の交通量5．道路交通状況
• 国道6号軸では、全体的な傾向として、平⽇は⽉曜⽇の交通量が少なく、⾦曜⽇の交通量が多い傾向がみられる。
• ⼀方、休⽇では、土曜⽇と⽐較して⽇曜⽇の交通量が少ない傾向が確認される。

-凡例-
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国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】交通量︓出典︓公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉

主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会
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（７）曜⽇別の交通量5．道路交通状況
• 海側軸では、国道6号軸と同様に、平⽇は⽉曜⽇の交通量が少なく、⾦曜⽇の交通量が多い傾向がみられる。
• また、休⽇の⽇中は平⽇を上回る交通量が確認される⼀方、休⽇内では土曜⽇に⽐べて⽇曜⽇の交通量が少ない傾向がみられる。

国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】交通量︓出典︓公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉

主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

-凡例-
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（７）曜⽇別の交通量5．道路交通状況
• 中央軸では、国道6号軸や海側軸と同様に、平⽇は⽉曜⽇の交通量が少なく、⾦曜⽇の交通量が多い傾向がみられる。
• また、休⽇の⽇中は平⽇を上回る交通量が確認される⼀方、休⽇内では土曜⽇に⽐べて⽇曜⽇の交通量が少ない傾向がみられる。

-凡例-

国道6号軸
海側軸
中央軸
⼭側軸

主要軸
主要渋滞箇所

■⽇⽴市内の主要4軸
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国土地理院地図を加⼯して作成

【使⽤データ】交通量︓出典︓公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉
主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会
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（８）天候別の交通量5．道路交通状況
• 国道6号軸では、降⾬⽇と非降⾬⽇で交通量に⼤きな差はみられず、天候による交通量変動の影響は⽐較的⼩さいと考えられる。

-凡例-

国道6号軸
海側軸
中央軸
⼭側軸

主要軸
主要渋滞箇所

■⽇⽴市内の主要4軸
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国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】交通量︓出典︓公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉

主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会
降⾬⽇︓2024年10⽉5⽇（土）、8⽇（火）、9⽇（⽔）、18⽇（⾦）、30⽇（⽔） 非
降⾬⽇︓左記以外の2024年10⽉
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（８）天候別の交通量5．道路交通状況
• 海側軸では、降⾬⽇と非降⾬⽇で交通量に⼤きな差はみられず、天候による交通量変動の影響は⽐較的⼩さいと考えられる。

-凡例-

国道6号軸
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中央軸
⼭側軸

主要軸
主要渋滞箇所

■⽇⽴市内の主要4軸
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国土地理院地図を加⼯して作成

【使⽤データ】交通量︓出典︓公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉
主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会

降⾬⽇︓2024年10⽉5⽇（土）、8⽇（火）、9⽇（⽔）、18⽇（⾦）、30⽇（⽔） 非
降⾬⽇︓左記以外の2024年10⽉
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（８）天候別の交通量5．道路交通状況
• 断⾯①上り、断⾯②③上下線では、7〜9時台の朝時間帯において、降⾬⽇の交通量が多い傾向にある。
• 通勤交通に加えて、送迎などの交通により非降⾬⽇より交通量が多くなっていることが仮説として考えられる。

-凡例-
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降⾬⽇︓2024年10⽉5⽇（土）、8⽇（火）、9⽇（⽔）、18⽇（⾦）、30⽇（⽔） 非
降⾬⽇︓左記以外の2024年10⽉

国土地理院地図を加⼯して作成
【使⽤データ】交通量︓出典︓公益財団法人⽇本道路交通情報センター（JARTIC）「⼀般道路の断⾯交通量情報」2024年10⽉

主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会
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-1 -0 1 1 0 # -2 1.3 4.631975019 # -1 -1 1 -0.56 # -1.64 -0.7 # -2.5 -3.326 # -2.09 -1.9 -2 # -1 # -0 -2 -1 # -2 -4 -1 -1 # -3 # -1 -2 -3 -2 -0 -1 -3 -3 # -2.68 # -5 # # -1.2022 -1 -1.37 # -1 -1 # -1 -1.8669 -3 -5 -3 3.276 # -0 -2 0 1 1 0 0 -1.57746 -2 -3 -4 # ## -12 -8 # -4.85 -5.59612 -2.065
-1 -0 1 1 1 # -2 -2 -4.092014268 # -2 1 # -0.85 # -0.83 -8 # -6.3 -10.11 # -6.43 -2.3 -2 # 0.3 1 -0 -1 -2 0 -2 -3 0 -3 # -3 # -5 -4 -2 1 -1 -0 -3 -4 # -2.74 # -6 # # -1.1257 -2 -3.25 # -2 -1 # -2 -3.5553 -4 -7 -7 -6.33 # -5 -7 # -4 -2 0 # -0.66206 -3 0.4 -3 # -1 -0 -0 # -0.8 -1.57566 -0.562
-1 -1 -2 # # # -2 -2 -4.3279786 # -3 -2 # -2.41 # 0.156 -5.5 # -2.8 -4.252 # -1.66 -1.3 -2 # -2 2 1 0.1 -0 0 -1 -2 -2 -2 # -2 # -5 -5 -6 -5 -2 -5 -4 -3 1 0.996 3 4.4 2 # 0.21764 1.4 -0.86 # -2 -1 # -1 -1.7469 -1 -5 -6 -9.01 # -5 -7 # -3 -4 # 0 -0.82665 -1 0.3 -1 # -6 -6 -4 # 0.393 0.16701 0.2851
-1 -1 -2 # # # -1 -1 -5.80848755 # -3 -3 # -3.2 # 1.689 -0.2 # 1.62 2.0163 # 1.037 -0.9 -2 0 0.4 1 -0 -0 -1 0 -1 -1 0 -0 # -1 # -3 -3 -2 -1 -1 -0 2 3 0 1.568 3 4.8 0 # 0.05213 -2 0.124 1 -1 0 0 0 -0.9743 -3 -5 -8 -12 # -2 -5 # 0 1 2 1 -0.75703 -0 0.9 0 # -6 -9 -9 # -1.04 0.528125 0.5512
-1 -2 0 1 0 # -1 -0 -5.617099171 # 1 -2 # -0.55 1 -1.12 -2.8 # -3.7 -6.595 # -2.01 1.07 -0 # -2 # -3 -2 0.3 1 1.5 5 4 1 1 -1 # -1 -2 -6 -7 0 1.8 0 4 0 1.359 6 5.1 1 # 0.85886 1 -0.2 # -1 1 3 4 4.64562 4 1 -1 0.748 3 3 -0 # -0 1 2 # 0.219237 2.5 0.7 1 # -7 -4 -1 1 1.511 3.862069 3.8717
-1 -1 1 3 3 # -1 -1 -5.243684036 # -1 -1 # 0.779 # -1.17 -7.3 # -2.1 -3.405 # -4.15 -0.8 -2 # -2 # -1 -1 -1 2 1.4 5 3 -0 # -1 0 -1 -5 -6 -3 1 2.1 -2 4 2 3.456 7 6.9 2 # -0.256 -1 0.733 1 -0 0 0 0 -0.8295 1 -1 1 0.825 2 1 -0 1 -0 -1 1 0 -0.0628 -1 -0 3 7 8 7 4.6 1 1.243 1.578486 2.0135
-1 -1 -2 # # # 1 0.2 -2.318022903 # -1 -0 1 0.911 0 1.361 -0.5 # -3.1 -6.68 # -2.56 -0.6 -2 # 0.3 1 1 1.3 2 1 2.1 5 1 1 # 0.5 0 -1 -1 -1 -0 -0 -1 -0 2 # 2.111 5 2.9 1 # 0.61551 -1 -0 1 -1 0 2 2 4.47948 2 2 3 2.941 1 1 -0 1 -1 1 0 # 0.133684 2.2 -0 1 2 1 0.4 -2 # -0.88 0.341363 0.7892
-1 -1 -1 1 1 # -1 1.3 -0.52002406 1 1 -1 2 -0.26 0 1.023 1.44 1 -1.8 -2.813 # 1.442 1.13 2 1 0.2 1 1 0.7 -2 # -2 -2 -3 0 # 0.7 # -1 -1 -0 -1 0 2.2 -1 0 0 -0.76 # 0.5 # 1 -0.9467 -2 -2.09 # 1 0 0 1 1.34503 -2 -4 -6 -6.95 # 0 -1 0 -1 -2 0 # -1.4316 -2 -0 2 3 0 0.4 0.6 2 1.439 -0.07651 -0.432
0 2 -1 # # # -1 0.8 1.812732175 # 0 -1 1 0.434 # 0.667 -1.7 1 0.15 -0.824 # -0.6 -1.5 -4 # 1 1 1 1.2 -2 # -2 -2 -1 -2 # -1 # 0.6 1 1 2 -0 0.1 0 -0 0 2.24 4 1.4 # 2 0.94497 -2 -0.13 # 1 -0 0 0 -1.5397 -4 -5 -3 1.02 3 2 -0 # -0 -1 # # -0.66181 1.1 0.7 -0 0 0 -2 -2 # -0.84 -0.10694 -0.156
-2 -1 -1 2 1 # -2 1.3 3.530220051 0 1 1 1 -0.44 # 0.095 -0.6 1 0.47 0.5593 # -1.11 -1.6 -4 # -4 # -1 -1 -1 # -0 1 0 -1 # -2 # -2 -2 -3 -4 -2 -3 -0 4 2 2.46 3 2.3 # # -0.4577 1 0.813 1 -0 -1 0 1 -1.4249 1 1 -1 0.01 2 0 -2 # -1 -1 1 1 0.349321 -0 0.2 2 2 2 0.8 0.2 # -0.47 0.442215 2.1412
-0 -1 0 1 1 0 0 1.1 1.285478105 0 -1 1 3 3.545 1 1.381 -0 # 0.77 4.0609 0 0.277 -2.1 -4 # -4 # -4 -2 -0 # -0 -1 -1 -0 0 1 # 0.3 0 -1 -1 -2 -2 2 2 1 0.146 # 0.4 # # -0.0269 1.5 1.508 1 0 -1 0 -1 -0.7257 0 -0 2 3.96 3 5 4 1 -0 0 2 2 -1.0945 0.3 0.4 2 2 1 0.2 -0 1 -0.45 0.019 0.6312
-1 -3 -2 # # # -0 -0 -0.122862913 # -2 0 2 3.329 1 0.867 1.67 1 0.54 1.3158 # -1.62 -1.6 -4 # -2 # -2 -1 -0 # -1 -1 1 -0 1 -1 # -1 -2 -2 -1 -2 -4 -6 -3 2 -0.75 # -1 1 1 -0.2526 1.4 0.679 # 0 -0 0 1 1.96825 2 5 5 3.299 2 1 -0 1 -0 -1 1 0 -0.24083 -1 -1 -1 # -0 -0 0.2 2 0.913 -0.88484 -0.824
0.1 2.3 0 # # # -1 -0 -0.725825913 # -1 -1 # -0.77 1 -0.78 0.27 # 0.57 1.0225 2 1.668 -0.4 1 1 -0 # -0 0.9 0.5 1 4 4 3 1 0 -1 1 2.2 1 2 2 2 1.2 1 -1 1 -0.47 # -0 # # -1.3424 -2 0.468 # -0 0 2 3 0.01461 2 2 -0 1.027 3 1 -1 0 -1 -0 # # -1.05585 -0 -2 -2 # -1 -1 -1 # -0.1 -0.93439 -0.788

-1 -1 -1 # # -4 # -1 2.147938148 0 -1 -1 # -1.4 # -1.57 -3.4 # -1.2 -5.037 # -1.29 -3.5 -4 # -0 # -2 -0 0.3 # -1 -0 -3 -1 # -0 # -1 -1 1 1 0 -1 -2 -3 # -1.16 # -3 # 1 0.30734 -1 -2.35 # -9 -2 # -1 -1.2785 -2 -2 -2 -0.34 # -2 # # # -2 1 # # -1.59682 -1 -4 -7 # -2 -2 -5 # -1.65 -2.13753 -1.147
1.6 1.2 -2 4 # 15 5 1.2 -0.575116254 # -1 -2 # -0.31 # -0.41 -6.1 # -4.9 -4.623 # -4.47 -4.7 -2 # -0 1 2 -2 -1 # -1 -3 -1 -1 # -2 # -2 -1 -0 0 0 -2 -1 -2 0 -1.02 # -1 # # 0.35731 -3 -10.4 # -6 -4 # -3 -1.9923 -1 -4 -4 -8.85 # ## # # # -1 -1 1 # -0.96721 -1 -1 0 # -2 -3 -6 # -4.86 -3.50177 -1.043
-1 -2 -2 # 9 3 # -1 -3.010116178 # -3 -4 # -3.81 # -2.55 -1.9 # -4.2 -2.022 # -3.43 -7.1 -4 # -1 # -4 -2 -0 # -16 ## -5 -3 # -2 # -1 -2 -5 -3 -1 -2 -2 -1 # -1.46 # -1 # # -1.362 -2 -1.35 1 -0 -3 # -2 -2.3295 -3 -7 -9 -10.4 # ## # # # -2 -1 # # -1.05761 -1 -4 -3 # -2 -1 -1 # -0.28 0.122862 -0.615
-3 -2 -2 # # -6 # -0 -5.416608308 # -1 -4 # -0.5 # 0.582 -1.7 # -1.7 -0.483 # -1.42 -1.2 -2 # -1 1 -1 -1 -2 # -1 -4 ## -8 # -5 # -6 -3 -0 -1 0 -0 -0 -0 0 -1.43 1 0.8 # # -0.7276 -1 -1.71 # -1 1 # 0 1.38222 -1 -1 -1 -0.67 # -1 # # # -1 -0 # # -0.48562 -1 -1 -2 # -1 -1 -0 # 0.543 1.043275 -1.72
2 -0 -3 # # -9 # 0.6 -2.170311676 # -0 -1 # 1.605 # 0.969 -0.7 # 1.11 0.2216 0 1.108 0.13 -1 # -0 # -1 -3 0.3 1 -0 -1 -1 -1 # -0 2 3.1 0 -2 0 2 0.2 1 -1 # -1.53 0 -1 2 3 -0.6957 -3 -0.69 1 -1 -1 # -1 -0.1073 -2 3 0 -1.8 1 -0 # # # -2 1 0 0 -0.40864 -0 -2 1 # -1 -0 -0 # 0.228 -0.61846 -0.6
-2 -2 3 4 # 20 # 3.9 0.769707374 # 0 -1 # -4.21 # -0.35 0.01 # -1.5 1.5855 # 2.481 0.24 0 0 0.5 # -1 -1 -0 # -1 -0 -0 0 2 -1 # -0 -2 -2 -1 0 2.8 2 1 1 0.561 4 0.7 # # 1.51937 -1 2.644 # -0 -1 0 -2 0.33585 -1 -3 -0 -1.27 # -0 # # # -2 -0 1 0 0.0604 0.2 -3 0 # -1 0.1 0.1 # 1.588 -0.38663 -1.075
-2 -2 -1 1 # 14 7 1.2 -0.504306535 # 1 1 # 0.724 # -4.6 -1.5 0 -0.1 -0.678 # -2.67 -0.6 -2 # -1 0 -1 -1 1.4 0 -0 0 -1 -1 # 0.3 # -3 -1 0 -2 -2 -1 -2 -1 # -0.91 4 2.3 2 # 0.73144 -1 -7.72 # -1 3 2 -0 0.74924 -0 -1 -1 -0.46 0 -1 # # # -0 1 # 0 0.526667 0.1 -0 -0 0 -0 0.5 0.1 0 0.169 0.537986 -0.24
-1 -2 -1 # # -2 # 0 -3.434911182 # -1 0 # -0.71 # -0.8 -0.8 0 1.08 0.6651 # 0.673 -1.1 -1 0 -1 # 4 -0 0.8 1 -0 -2 -2 -0 0 -1 # -1 2 2 1 5 4.4 2 3 2 0.019 2 0.2 # 0 -0.8673 -2 6.454 2 1 -2 # -1 -1.9844 -0 -0 -1 -0.89 # -1 # # # -2 -0 0 0 0.269701 -0 -0 2 # -1 -0 -1 # -0.51 -0.20354 -0.251
-1 -1 -2 # # -2 # 0.5 -6.919693683 # 1 0 # -0.46 # 1.738 -1.4 # 0.37 -1.585 # -0.4 0.79 -3 # 0.1 # -1 0.6 1.1 2 2 1 -1 -1 1 0.4 # -4 -1 1 1 3 5.7 3 1 1 -0.3 0 0.3 # 0 1.15624 -4 -2.96 0 2 2 1 -2 -0.5668 -1 -1 -1 -1.02 # -1 # # # 1 0 # # 0.233769 -1 -0 0 # -0 -0 -0 1 2.015 -0.91226 -0.752
-1 -2 -3 # # -8 # 0.1 -9.338644382 # 1 -1 # 0.107 # -1.93 -3.7 # -1.7 -5.352 # -0.4 -1.8 -3 # -1 3 -0 -2 1.7 2 2 2 4 2 0 1.2 2 3.2 0 3 1 1 1.2 2 0 # -1.42 1 -1 2 # -1.041 -0 1.561 # -0 0 # -1 0.8436 -2 -1 -2 0.163 0 -2 # # # -2 1 # # 0.022135 -0 1.7 1 # -0 0.7 -1 # 2.965 1.044602 -0.457
0.7 -1 -0 0 3 3 2 1.5 -5.91216086 0 0 0 0 3.22 1 0.648 1.66 # -0.1 2.2389 1 0.489 -1 -0 # -2 1 1 -1 0.4 1 2.1 3 0 -3 # -2 # -3 -2 -1 0 -1 -1 -2 -2 # -1.31 1 -1 # 0 -1.2383 -0 -0.19 1 -1 1 1 0 0.20736 -2 -2 -0 -0.79 # -8 # # # 0 -1 # 0 -0.32122 0.1 -1 1 1 0 -0 0.5 # 2.417 0.432918 0.2424
-1 1 4 6 4 3 1 0.6 2.448725388 1 -1 -1 # -5.02 # -4.85 -2.9 0 -0.9 -0.907 0 1.37 0.07 -2 # -1 # -3 -4 -2 # -5 -4 -4 -2 # -0 # -2 -1 -4 0 -1 -1 -1 -1 0 -1.03 # -2 0 # 0.44105 -3 -1.8 # -0 1 1 1 0.69251 1 1 0 -0.85 # -2 # # # -1 -0 # 0 -0.85141 1.1 0.6 -0 # 3 1.2 0.3 1 2.78 0.212356 -0.264
-0 -0 5 # # 13 7 3.9 4.536447885 # -0 -1 # -7.39 # -3.74 -2.8 # -0.5 -0.369 # -1.28 -6.8 -9 # -1 1 1 -1 -3 # -3 -5 -4 -1 # -1 # 0.7 1 -3 -3 -3 -3 -2 -2 # -0.58 # -3 1 1 -0.4958 -2 0.57 0 -1 -1 # -1 -0.6723 0 0 -1 -0.28 # 1 # # # -1 0 0 # -1.16902 -0 -2 -3 # -0 0 1.6 3 6.978 3.609232 0.1948
-2 -1 0 1 3 4 3 0.8 6.242261081 2 1 -0 # 0.588 0 -1.05 -1.3 1 -0.9 -0.283 # -1.56 -0.2 -0 0 1.2 3 1 -2 1.1 # -1 -1 0 -0 # -0 0 -1 -2 -0 1 -1 -1 1 2 0 -0.37 # 1.1 # # -0.064 1.4 11.62 4 3 2 1 3 1.79765 0 -0 0 0.318 1 0 1 1 # -1 1 # # -0.67262 -1 2.3 1 1 -0 -1 -1 # -0.54 -0.32221 -0.258

（９）天候別の速度5．道路交通状況

国土地理院地図を加⼯して作成

-凡例-
主要渋滞箇所

• 全体的な傾向としては、降⾬⽇の通勤時間帯に速度低下が確認される。
• 下り方⾯では、8〜9時台の諏訪五差路〜鮎川橋北区間、6〜7時台の⽇⽴バイパス入口周辺、7〜8時台の松ヶ丘団地入口で、5〜10km/h程度の速度低下が確認される。
• 上り方⾯では、8〜9時台の台原団地入口〜根道ヶ丘団地入口区間、8〜10時台の松ヶ丘団地入口で、5〜10km/h程度の速度低下が確認される。
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【使⽤データ】 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会
降⾬⽇︓2024年10⽉5⽇（土）、8⽇（火）、9⽇（⽔）、18⽇（⾦）、30⽇（⽔） 非降⾬⽇︓左記以外の2024年10⽉
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-1.9047 1.25 # -2 -1 -1 # # -3 0 4.3 -1 # # -1.8 1 0.9 2 0.095 0.41257856 -1 0 -2 # # -0 -2 # ## # -11 -4.523065921 # -2 1.45 5.2264899 0.89 0 1.4 -0 4.505726718 # -1 -1.22335 -1.3395913 -1.4
-2.6347 -0.9 6 2 0 0.7 # # 1 -0 -3 0.1 # # -0.6 -1 -0 -1 -1.32 1.00308131 -0 # 1 1 1 1 -0 # -8 # -4.1 -8.251544341 # -8 -4.2 -3.310847 -1 0 0.5 0 -3.50777072 # -1 -1.807333 -0.4805655 -2.1
0.96745 -0.2 1 -2 -0 -1 # # -1 -1 -3 0.7 1 # -0.3 -2 -5 -1 -0.88 -0.0561209 1 # -0 # # -2 -3 # -9 # -6.7 -9.213612226 # -7 -6.1 -13.18821 -10 -5 -8 -3 -17.2448789 # -3 -2.715149 -4.1334892 -0.3
7.08709 1.88 1 -0 2 0.4 0 # -0 -1 -1 -0 3 1 -0.8 -2 -1 0 -3.46 -5.9184841 -2 # -3 # # -3 -2 1 -1 # -9.9 -11.88041398 # -4 -6 -12.86192 -4.2 -2 -3 -2 -5.71462673 # -0 -1.258845 0.19250735 2.25
8.96609 5.4 5 4 1 -1 # # -0 -1 0.2 -1 2 1 0.26 -0 0.6 -2 -0.84 -0.1100146 -0 1 2 1 # -0 -2 # -0 1 -0.4 -6.415615789 # -4 -3.9 0.7189677 1.23 -1 -1 -0 -3.44104517 # -1 -0.099687 -0.6295217 0.43
11.9282 5.07 1 1 5 -1 # # 0 -0 2.1 -0 0 1 0.31 -0 0.8 1 0.102 -1.3074875 -1 # 1 # # -1 -1 # -0 1 -1 -2.418186486 # -3 -6.5 -7.980482 -2.7 -3 -1 -0 -0.58986813 # -0 -0.881687 0.02299227 0.02
2.49886 2.39 # -1 2 -2 # # -0 -0 0.3 -0 0 2 -0.3 -2 -1 0 -1.05 0.3480074 -1 # -0 1 # -2 -1 # -2 # -4.1 -6.811734483 1 -1 -0.9 1.7313343 1.28 -2 1 2 1.694142837 # 0 0.9902206 -0.1864467 -0.3
8.99602 4.96 1 3 3 1.4 0 2 1 1 -1 0.3 2 3 1.14 1 0.4 3 1.36 0.45677837 -1 # 2 3 3 3 0.4 0 0 2 4.55 1.948831819 2 1.6 4.31 2.2185886 0.17 -3 0.7 1 2.452942328 # 1 -0.634878 0.17176869 0.91
7.93677 5.75 0 -1 5 -0 # 1 1 -1 0.3 -1 0 1 -0.7 -1 0.2 2 0.05 -1.0167355 -0 2 1 1 1 0 -1 # -1 1 1.59 2.867942658 2 0.9 1.14 -0.033705 2.31 -2 -0 2 2.696437435 # -0 -0.518694 -1.3442974 0.74
0.01687 2.54 1 -1 1 -1 # # 0 -0 0.9 -0 # 1 0.09 0 0.2 1 -1.53 0.49798066 -3 # -1 1 3 1 -1 # -1 3 2.22 2.833192264 1 0.2 -1.2 -0.804193 -1.3 -1 0.8 2 1.968155579 1 1 0.8849707 0.5077519 2.09
2.21114 3.99 # -1 2 -0 # # 1 1 1.7 -1 # 1 1.38 3 1.5 -1 -1.42 0.47811789 -1 # -1 # 1 2 1.9 2 -1 1 1.42 2.819779296 0 0.4 0.57 -0.226607 -0.7 -2 1.4 1 -0.54475348 # 0 -0.806194 0.40987697 -1.4
-0.1876 0.31 # -1 -1 0.1 # 1 -1 -1 -2 -0 # # -0.2 -2 -1 -4 -1.78 -0.8175661 -1 # -1 1 # -1 -1 # 1 0 -1.1 -0.852706084 0 2.4 1.6 3.5074846 -3.7 -4 -2 -1 -2.00091237 0 1 -0.180547 -0.4590831 -1.7
6.55901 2.67 2 4 4 3.4 # # -0 -1 0.7 -0 # 1 0.95 0 -2 -2 -0.67 0.61580922 -0 # -0 # 1 -1 -2 # -1 # 0.02 0.37605165 0 -2 3.89 5.2350515 -1.1 -2 -0 -1 -0.75171183 0 -1 -0.496738 -1.1986832 -1.6
-0.1008 -0.4 # -1 -2 -1 # # -2 -2 -2 0.1 0 # -0.2 -3 -2 0 -1.29 -0.1715835 -0 1 -3 1 4 1 0.7 2 -0 # 1.88 -14.9961385 # -1 -0.1 -0.399808 0.41 -0 -0 0 0.589463344 2 3 1.0933816 0.67322311 1.16

-1.4883 -0.5 # -2 -1 -2 # # -1 -2 6.6 -0 # # -1.6 -1 1.2 -1 -3.48 -2.9511799 -5 # -4 # # -9 -9 # -7 # -1.3 1.655333456 2 -1 0.01 -0.870161 1.62 0 -2 1 -0.27151978 # 1 1.3639953 -0.6287852 -1.7
-1.2469 -0.4 # -1 -3 -0 # 1 7 7 4.5 0.5 # # -0.9 -2 -2 -1 1.732 -7.2506902 ## # -9 # # -5 -2 # -1 0 0.98 0.622862566 0 2.1 2.7 7.8049634 2.24 -2 4.7 1 -0.61126943 # -4 0.1305376 -2.0489758 -0.3
-0.4071 0.49 # -1 2 -0 0 4 7 8 -1 -0 1 1 -0.8 -1 -1 -0 -4.52 0.42961024 -0 # 0 # # ## -13 # ## # -4.6 -5.602879192 # 0.8 1.29 8.6980244 0.09 -1 -2 -2 0.265383442 # -3 -1.739517 -2.6264962 -0.2
0.62505 -1.5 # -3 -2 -2 # # -0 -1 -1 -2 # 0 -0.3 -2 -3 -1 0.107 -3.0704219 -2 # -4 # # -9 -10 # -5 # -0.7 -1.09766074 2 1 0.94 1.9381524 4.05 1 0.1 2 0.409276373 # -2 -0.843282 -0.9808546 0.39
-1.7133 -0.5 # 1 1 -1 # # -4 -2 4.2 -3 # 1 -0.5 -0 -3 -1 1.984 -1.4215595 -1 # -0 # 1 1 0.4 # -0 0 -1.3 -6.031160916 1 0.6 -0.2 -0.555563 1.35 2 -1 1 -0.10599907 1 0 0.3130417 -0.5510801 3.36
-0.0826 -0.5 # 3 -1 -1 # 1 4 -0 6.3 -2 # 1 0.82 1 -1 -1 -0.19 0.96663541 -1 0 -1 # 1 -0 1.9 # -1 1 -1 -3.178989398 # -3 -0.5 -0.424734 2.37 -1 -2 1 -0.77082515 # -2 -1.594526 -0.5030919 2.59
1.68297 0.86 # -0 -0 -1 # # -3 -1 5.3 0.5 2 0 0.54 -2 -1 -2 3.478 0.89748575 -0 1 0 2 1 -1 -4 1 -2 # -4.5 -1.122145142 2 0.4 0.09 0.2830331 1.06 -1 -1 2 -0.34467175 # 0 2.0130678 -1.8266258 -0.1
0.14853 -1 # 0 3 0.6 # # -2 -0 -2 -1 2 1 0.54 1 0.6 -1 1.7 -0.0296205 -2 # -2 # # -1 -0 1 -0 # -2 -3.089423096 # -0 0.78 0.2010016 3.1 -1 -1 4 -0.11921227 # -0 -0.310272 -0.5112032 0.34
0.97349 -1.8 # 2 4 1.2 # # -3 -7 1.2 0.1 # 0 0.09 -1 -6 -3 -2.37 -5.9895002 -9 # -3 # 2 -1 -3 1 -0 # -3.4 -3.630763413 # -2 -0.7 -0.508765 0.16 -1 -2 -1 -0.89638729 # -3 0.1323603 -7.7868305 0.78
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1.31506 -1 # 1 3 1.5 1 2 9 11 2.3 1.4 1 2 4.86 4 5.5 6 0.205 0.46305 2 3 1 1 # 0 4 0 1 1 -0.7 -6.032097741 # -1 0.79 -1.245068 0.59 0 -1 1 -0.97383853 # 1 2.4805787 -0.4531042 -1.3
1.27737 0.59 # 0 -1 0.4 2 6 2 1 -2 -11 # # -6.8 -2 -0 -1 0.032 -0.8119522 0 2 1 3 2 3 -0 0 1 0 -2.1 -0.649459128 # -2 -3.5 -1.519975 -2.5 -1 -1 -2 -1.17993183 1 6 1.614313 -0.7333612 0.38
1.20256 1.52 # -4 -2 -1 # # -5 -5 -2 -7 # # -7.1 -4 -4 -4 -2.67 -1.7290041 1 # -4 # # -6 -7 # ## # -10 -7.307199318 # -2 -2.3 1.7858299 -2 -1 -2 -1 -1.19604832 2 7 0.8765469 -2.8653123 -1.5
1.02219 1.56 0 1 1 -0 # 1 2 2 -2 0.7 2 1 0.16 0 1.8 2 0.043 -0.0562434 -2 # -8 # # -9 -6 # ## # -11 -5.596901493 # -0 -0.7 -1.10813 -1.8 -2 -0 1 -0.16536755 # 1 0.6007875 0.08056757 -0.5

（９）天候別の速度5．道路交通状況
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国土地理院地図を加⼯して作成
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海側軸
• 全体的な傾向としては、降⾬⽇の通勤時間帯に速度低下が確認される。
• 下り方⾯では、6〜9時台、18〜19時台の河原⼦⼗字路周辺で、5〜10km/h程度の速度低下が確認される。
• 上り方⾯では、 6〜9時台の河原⼦⼗字路〜旭町区間で、 5〜10km/h程度の速度低下が確認される。

【使⽤データ】 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会
降⾬⽇︓2024年10⽉5⽇（土）、8⽇（火）、9⽇（⽔）、18⽇（⾦）、30⽇（⽔） 非降⾬⽇︓左記以外の2024年10⽉
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（９）天候別の速度5．道路交通状況

国土地理院地図を加⼯して作成
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中央軸
• 天候による旅⾏速度の⼤きな違いは確認されなかった。
• 中央軸は、幅員狭⼩や信号交差点・沿道施設の連担により⽣活道路的な性格が強く、旅⾏速度は天候条件よりも道路構造上の制約に左右されているものと推察される。

【使⽤データ】 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会
降⾬⽇︓2024年10⽉5⽇（土）、8⽇（火）、9⽇（⽔）、18⽇（⾦）、30⽇（⽔） 非降⾬⽇︓左記以外の2024年10⽉



83

（９）天候別の速度5．道路交通状況
• 北側区間の桐⽊田〜⼩⽊津駅間では、⼀部で極端な速度変化がみられるものの、サンプル数が少ないことによる不規則な変動である可能性が⾼い。
• そのため、天候による旅⾏速度の⼤きな差は⽣じていないものと考えられる。

国土地理院地図を加⼯して作成
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降⾬⽇︓2024年10⽉5⽇（土）、8⽇（火）、9⽇（⽔）、18⽇（⾦）、30⽇（⽔） 非降⾬⽇︓左記以外の2024年10⽉【使⽤データ】 旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ 2024年10⽉ 主要渋滞箇所︓茨城県移動性・安全性向上委員会


